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Prosjektportefalje 2023

Foreord

Alle prosjekt i Miljglaftet skal portefgljestyrast. Det vil seie a prioritere prosjekta ut fra ei heil-
skapleg vurdering av bidrag til maloppfylling, disponible midlar, samfunnsgkonomisk lennsemd,
planstatus og kapasitet pa planlegging og gjennomfaring.

For & leggje til rette for kvalitet i portefeljestyringa, skal alle prosjekt som blir foreslatt finansiert
gjennom Miljglgftet ha sitt eige prosjektark. Prosjektarka er standardiserte skjema som skal hjelpe
til @ vurdere prosjekt opp mot kvarandre, sa langt det let seg gjere.

Denne prosjektportefgljen samlar alle prosjektark som er spelt inn og foreslatt med finansiering
gjennom Miljglgftet i samband med den arlege rulleringa av handlingsprogrammet. Prosjektarka
blei levert inn med frist 1. desember 2022. Eventuelle oppdateringar av prosjektstatus og -infor-
masjon etter dette er i hovudsak ikkje inkludert. Prosjektportefaljen for 2023 danna grunnlaget for
handlingsprogrammet for 2024-2027.

Kvart prosjektark er markert med eit grgnt eller eit raudt merke som viser om prosjektet er priori-
tert med finansiering i handlingsprogram 2024-2027, eller ikkje. | tillegg har nokon av prosjekta ein
utfyllande kommentar saman med merket. Det finst to typar prosjektark: eitt er for stgrre prosjekt
og eitt for samlepotter som inkluderer fleire mindre prosjekt og/eller driftsprosjekt.

Prosjektportefaljen for 2023 inneheld 90 prosjekt. Prosjekta er sortert etter kommune, og der-
etter presentert i alfabetisk rekkefelgje. For prosjekt som er del av handlingsprogrammet for
Miljoloftet, er alle tal oppgitti 1 000-kroner og i forventa 2024-verdi. Prosjekter som ikkje er del
av handlingsprogrammet er oppgitt i 1000 2022-kroner. Meir informasjon om finansieringa av det
enkelte prosjektet kjiem fram av prosjektarka.

Merk elles at prosjektportefaljen delvis er auto-generert, og kan innehalde feil.
Ta kontakt med Miljgloftets sekretariat om du har sparsmal.

Klikk pa ikonet for & ga til innholdsfortegnelsen.

Innholdsfortegnelse f)
Du finner dette ikonet pa alle sider oppe til hayre. ,
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E16 Trafikktiltak Nygardstangkrysset/Fjgsan-
gerveien

E39 Gangbro over E39, Asane sentrum i Bergen
kommune

E39 Steinestgkrysset - kollektivfremkommelig-
het og TS

E39 Sykkelstamveg, delstrekning 4, Fjgsanger -
Kristianborg

E39 Sykkelstamveg, delstrekning 1 og 2, sam-
menbinding

E39 Sykkelstamveg, delstrekning 2, Nesttun—
Skjold

E39 Sykkelstamveg, delstrekning 3, Nesttun —
Fj@sanger

E39 Sykkelstamveg, delstrekning 5, Kristian-
borg-Bergen sentrum

E39, Fv5328 Sykkelstamveg, delst. 5, Fjgsan-
gerv./Solheimsgt.—Fabrikkgt.

E39, Fv558 Gyldenpriskrysset og Carl Konows
gate

E39, Fv577 Sykkelstamveg Bergen, delstr. 6,
Bradbenken -Glass Knag

E39, Rv580 Sykkelstamveg Bergen, delstr. 1,
Skeie - Radal

Fv5190 Apeltunvegen

Fv5208 Kjokkelvikveien samanhengande gang
og sykkeltilbod

Fv5216 Hakonshellavegen, Alvgen-Myraskje-
net, gang- og sykkelveg

Fv5300 Fv5300 Salhusvegen, Ulsetstem-
ma-Slettestglvegen

Fv5306 Hesthaugvegen del 1: Asane terminal—
Haukedalen skole

Fv5324 Hagerups v., Storetveitv.—Nattlandsv.
Oppgr. av sykkelfelt

Fv5348 Klostergaten, gateopprusting

Fv5354 Fv5354 Garnesvegen Bommane - Ras-
musvegen

Fv558 Tennebekk nzeringsomrade ombygging
av kryss/avkjersel

Fv574 Bjgrgeveien, Bjerndalsbrotet -Lyderhorn-
sveien

Fv578 E39, DS8-a Hovedsykkelrute Eidsvag -
Tertneskrysset

Fv578 E39, DS8-b Hovedsykkelrute Tertneskrys-
set-Rolland

Fv578, Fv5304 Kollektivprioriterte gater i Asane
sentrale deler

Fv582 Storetveitvegen, Hagerups vei-Minde
Alle

Fv582, Kv5312 Arstad, Storetveitv. (Hagerups
v.—Fantoft), sykkelanlegg

Fv585 Nattlandsveien, Wiers-jenssens vei
-Hagerupsvei

Kv3373 Kv3373 Bjerndalsbakken bru

Kv4181, Fv5322 Kv4181 Wiers-Jenssens vei
sykkeltiltak

Kv4289, Kv4593, Fv5325 Kronstad - Haukeland
vest sykkelkobling

KV4688 KVV4688 Krohnasvegen sykkeltiltak
Kv4728 Kv4728 Litleasvegen sykkeltiltak

N/A Fgrebuande arbeid med Bybanen BT5
N/A Gang- og sykkelveg Ytre Arna - Breistein



Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

E16 Trafikktiltak Nygardstangkrysset/
Fjesangerveien

Var prosjektet med
i handlingsprogram
2023-26? Ja

Er prosjektet spilt inn til
Miljeloftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Kollektivtransport
Tiltaksomrade: Kollektiv
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum
Bydel: Bergen kommune
Kommune: Bergenhus
Byggherre/ansvarlig: Statens vegvesen
\{egeler etter endt pro- Sieitans vegEseT
sjekt:

Driftsansvarlig etter Statensvegvesen

endt prosjekt:

Prosjektomtale og formal:

Beskrivelse av tiltaket og tiltakets omfang. Endring av feltbruk og skilting i kryssomrade E16 Fjgsangerveien X Fv.5338
Lungegardskaien inkl. innkjgringslasning til Bygarasjen.

Formalet med prosjektet. Forbedre fremkommelighet og med dette redusere forsinkelser for kollektivtrafikken inn mot
sentrum/Bystasjonen i morgenrushet.

Tiltaket forventes a gi betydelig fremkommelighetsgevinst for kollektivtrafikken inn mot sentrum/Bystasjonen i mor-
genrushet (opp mot 5-7 minutters redusert kotid). Tiltaket vil ogsa gi tilsvarende fremkommelighetsgevinst for annen
trafikk, og vil derfor ikke endre konkurranseforholdet bil/kollektiv.

Tiltaket bedrer fremkommeligheten for naeringstransport til godsterminalen pa Nygardstangen (transport som er fri-
tatt fra nullvekstmalet). Tiltaket gir bedret fremkommelighet for personbiltransport mot sentrum i morgenrushet.
Dette er i utgangspunktet i konflikt med overordnede mal om nullvekst i personbiltransporten.

Det er imidlertid ikke mulig & oppna forbedringer for kollektivtransporten uten at @vrig transport ogsa far bedre frem-
kommelighet. Gevinstene for kollektivreisende er starst (ca. 60% av personreisene som far bedre fremkommelighet er
kollektivreisende, ca. 40% er bilbaserte personturer).

Ei@ Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja Tiltaket forventes a gi betydelig fremkommelighetsgevinst for kollektivtrafikken inn mot
kollektiv, gaende og/eller syklende? sentrum/Bystasjonen i morgenrushet (opp mot 5-7 minutters redusert kgtid). Tiltaket vil

0gsa gi tilsvarende fremkommelighetsgevinst for annen trafikk, og vil derfor ikke endre
konkurranseforholdet bil/kollektiv.

7 Prosjektark Trafikktiltak Nygardstangkrysset/Fjesangerveien
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand
fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Tiltaket forventes a gi betydelig fremkommelighetsgevinst for kollektivtrafikken inn mot

for kollektiv, gdende og/eller syklende? sentrum/Bystasjonen i morgenrushet (opp mot 5-7 minutters redusert ketid).
Tiltaket vil ogsa gi tilsvarende fremkommelighetsgevinst for annen trafikk, og vil derfor
ikke endre konkurranseforholdet bil/kollektiv.

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Tiltaket bedrer fremkommeligheten for naeringstransport til godsterminalen pa Nygard-

heng i transportsystemet/-nettverket? stangen (transport som er fritatt fra nullvekstmalet). Tiltaket gir bedret fremkommelighet
for personbiltransport mot sentrum i morgenrushet. Dette er i utgangspunktet i konflikt
med overordnede mal om nullvekst i personbiltransporten.
Det er imidlertid ikke mulig @ oppna forbedringer for kollektivtransporten uten at gvrig
transport ogsa far bedre fremkommelighet. Gevinstene for kollektivreisende er storst (ca.
60% av personreisene som far bedre fremkommelighet er kollektivreisende, ca. 40% er
bilbaserte personturer).

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Nei

Bidrar prosjektet til & redusere behovet Nei

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra
personbil over pa kollektiv, sykkel og
gange pa andre mater?

Ikke relevant.

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til & redusere klimagassutslipp?

Ja Redusert kg, redusert klimagassutslipp.

Bidrar prosjektet til a8 redusere kg?

Ja Endring av feltbruk og skilting i kryssomrade E16 Fjgsangerveien X Fv5338 Lunge-

gardskaien inkl. innkjeringslesning til Bygarasjen.Tiltaket forventes a gi betydelig
fremkommelighetsgevinst for kollektivtrafikken inn mot sentrum/Bystasjonen i
morgenrushet (opp mot 5-7 minutters redusert kotid). Tiltaket vil ogsa gi tilsvarende
fremkommelighetsgevinst for annen trafikk, og vil derfor ikke endre konkurransefor-
holdet bil/kollektiv.

Bidrar prosjektet til 8 redusere luftforurensing?

Ja Redusert kg, redusert luftforurensning.

Bidrar prosjektet til & redusere stoy?

Nei

Samfunnsgkonomisk nytte

Tiltaket forventes a gi sveert stor samfunnsgkonomisk lgsnnsomhet. Estimert naverdi for innsparte tidskostnader er 100-200 mill. kr.
Dette ma sees i forhold til en anleggskostnad pa anslagvis 11 mill. kr.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Tiltaket samsvarer med anbefalt tiltak i Trafikkplan sentrum.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsingsomrader
Tiltaket samsvarer med anbefalt tiltak i Trafikkplan sentrum.

||||| %| Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme?
Styringsramme (belgp)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva?

Nei

Ja




Prosjektet er pri-
oritert med midlar

PI"OSjekta I'k Milj@lﬂftet i handlingsprogram

2024-2027

Skal MVA finansieres med Ja
Miljgloftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Plan Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet

Totalkostnad 11700 11700 11700
Tidligere layving 0

2024 8200 8200 8200
2025 3500 3500 3500
2026 0

2027 0

Restbehov etter 0

2027

Kostnadsvurdering Byggherreoverslag

Kostnadsvurdering utdyping Byggherreoverslag. Endret feltbruk. Det skal ikke graves i bakken.
Er prosjektet vurdert av byggherre? Ja

Finansieringskilde plan

Finansieringskilde bygging Stat post 30 Programomrademidler riksveg

Prosjektet som del av helhet Ikke relevant.
| @ﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan? Nei

Er reguleringsplan inverksatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet

vedtatt?

Planstatus Ikke behov for reguleringsplan

Planstatus utdyping Bygging vil skje innenfor tilgjengelig trafikkareal.
Status grunnerverv Avklart

Status grunnerverv utdyping Ikke relevant.

Forberedende arbeider

Forberedende arbeider utdyping Ikke relevant.



= 0\ Gjennomferingsplan
Gjennomfgringspla
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
01.01.2020 | 31.12.2020 01.01.2024 | 30.06.2024 = 01.01.2025 | 30.06.2025 = 30.06.2025
Utdyping

Usikkerhet og risikoen ligger i bevilgning til prosjektet. Selve gjennomfaringen har lav eller inge

risiko.
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E39 Gangbro over E39, Asane sentrumi

Bergen kommune

Var prosjektet med
i handlingsprogram

2023-26? Nei

Er prosjektet spilt inn til

Miljelaftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker-
het, Areal og knutepunktsut-
vikling

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordgst

Bydel: Bergen kommune

Kommune: Asane

Byggherre/ansvarlig: Statens vegvesen

Vegeier etter endt pro- Statens vegvesen

sjekt:

Driftsansvarlig etter
endt prosjekt:

Statens vegvesen

Prosjektomtale og formal:

Prosjektet er
forebels ikkje
prioritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Det trengs meir kunnskap om prosjektet for det blir bestemt kva
som er rett finansiering. Dette blir det arbeidd med fram mot
neste rullering.

E39 ligger som en barriere gjennom sentral deler av Asane. Kartlegging viser behov for 3 etablere flere nye gangfor-
bindelser over E39. Szerlig prioritert er kryssing nord for Arken til C-tomten, et tiltak som foreslas prioritert som et
strakstiltak. Tiltaket er beskrevet i omradeplan for Asane sentrum, vedtatt i 2012.

Nullvekstmalet

2% | Maloppnaelse

Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja

E39 ligger som en barriere gjennom sentral deler av Asane. En gangkryssing vil gi en stor

kollektiv, gdende og/eller syklende?

forbedring for for gdende og syklende i sentrale deler av Asane.

for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand
fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja E39 ligger som en barriere gjennom sentral deler av Asane. En gangkryssing vil gi en stor

for kollektiv, gdende og/eller syklende? forbedring for for gdende og syklende i sentrale deler av Asane.

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja E39 vil bli en noe mindre barriere gjennom Asane.

heng i transportsystemet/-nettverket?

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja Som géende i Asane er det uten en slik gangbro mange trafikkerte veier som ma krysses.
Forholdene for gdende er svaert darlige.

Bidrar prosjektet til 4 redusere behovet Ja En gangbro vil for mange personer i Asane veere ett alternativ til & benytte bilen.

Prosjektark Gangbro over E39, Asane sentrum i Bergen kommune
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Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra
personbil over pa kollektiv, sykkel og
gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til & redusere klimagassutslipp? | Ja
Bidrar prosjektet til & redusere ka? Ja
Bidrar prosjektet til 8 redusere luftforurensing? Ja

Bidrar prosjektet til & redusere stoy? Ja

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet er
forebels ikkje

prioritert med midlar
i handlingsprogram

ja, men en har ikke detaljerte tall pa dette.

Géende og syklende gir ingen luftforurensning.

Gange og sykkel medfarer ikke trafikkstay.

2024-2027

De mest klimavennlige transportmetodene er gange og sykkel.

A oke andel gaende og syklende reduserer omfanget av bilkoer.

Et forprosjekt der en ser pa tekniske og skonomiske forhold inklusive en trafikkplan vil kvantifisere antallet som vil fa et forbedret tilbud ved et
slikt tiltak. Prosjektet statter opp under nullvekstmalet og vil sammen med andre tiltak i Strategisk planprogram for Asane gi helsegevinster, min-

dre bilkeer og bedre trivsel.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk

Krysningspunkt er forankret i Kommunedelplan Asane sentrale deler, vedtatt 18.09.06, planid 993.0000. Tiltaket er og beskrevet i omradeplan for

Asane sentrum, vedtatt i 2012.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsingsomrader

Prosjektet vil bygge opp under en positiv knutepunkts utvikling i sentrale deler av Asane. Flere mennes-
ker som bor og jobber pé gstsiden av E39 i Asane gis mulighet til & g4 eller sykle i stedet for & krysse E39 med bil.

Disponible midler

@l

||I|I

Har prosjektet en styringsramme? Nei
Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva? Nei

Skal MVA finansieres med
Miljelaftet-midler?

Plan Bygging
Totalkostnad 2500
Tidligere layving (0]
2024 2500
2025
2026
2027
Restbehov etter 25000
2027

Evamari?

Sum

2500

2500

25000

Annen finansiering

Tal i 1000 2022-kroner

Totalt hele prosjektet

2600

2600



Prosjektark Miljolaftet

Kostnadsvurdering

Prosjektet er
forebels ikkje

prioritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

Annet

Kostnadsvurdering utdyping

Grovt anslag pa plan- og prosjekteringskostnad. Byggekostnad er
ikke mulig a si noe om pa dette tidspunkt.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Nei

Finansieringskilde plan

Stat post 30 Programomrademidler riksveg

Finansieringskilde bygging

Stat post 30 Programomrademidler riksveg

Prosjektet som del av helhet

Ma sees i sammenheng med andre tiltak i Strategisk planprogram
for Asane.

| %ﬁ] Plan og gjennomfaring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Er reguleringsplan inverksatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet
vedtatt?

Planstatus

Planstatus utdyping

Det ma innga i forprosjektet a vurdere ev behov for regulerings-
endring eller dispensasjon fra gjeldende plan.

Status grunnerverv

Ikke avklart, Arbeid pagar

Status grunnerverv utdyping

Det er sett pa i flere ulke planprosesser som pdgar i omradet hvor
broen ev vil bygges.

Forberedende arbeider

Forberedende arbeider utdyping

Det er behov for & lage et forprosjekt her jfr over.

= 18)| Gjennomferingsplan
qg onmIo) J ¢ g p
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
01.09.2023 | 30.10.2024 | 01.08.2024 | 31.12.2024 | 01.01.2025 | 30.10.2025 @ 01.01.2026 & 31.12.2026 = 31.12.2026
Utdyping

Gjennomfgringsplanen baserer seg pa at tiltaket enten reguleres gjennom tilgrensende regulerin-

ger eller at en far nedvendig dispensasjon fra ev plankrav.




Prosjektet er
forebels ikkje
prioritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

E39 Steinestokrysset - kollektivfrem-
kommelighet og TS

Det blir arbeidd vidare med det prinsipielle kring rett
finansieringskjelde.

Var prosjektet med

i handlingsprogram Nei
2023-26?

Er prosjektet spilt inn til
Miljeloftet tidligere? Ja

Satsingsomrade:

Kollektivtransport

Tiltaksomrade:

Trafikksikkerhet, Kollektiv

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordgst
Bydel: Asane

Kommune: Bergen kommune
Byggherre/ansvarlig: Statens vegvesen

Prosjektomtale og formal

Det skal lages forprosjekt for tiltak i krysset inkl. trafikkteknisk/signalteknisk vurdering.

Formal: Bedre fremkommelighet pa E39 for kollektivtrafikken fra Alver og nordre Asane til Asane senter og Bergen
sentrum.

-

i3y

2% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Bidrar til nullvekstmalet gjennom bedre fremkommelighet for kollektivtrafikken pa strekningen E39 Alver-Asane-Ber-
gen sentrum, og vil gjore det mer attraktivt 8 benytte buss/kollektivtrafikk pa strekningen, og overfare reisende fra bil
til buss.

Nullvekst: Effektmal
Bredre fremkommelighet for buss, flere passasjerer, redusert personbiltrafikk, mindre utslipp/lokal forurensing.

Samfunnsegkonomisk nytte
Stor nytte gjennom gkt fremkommelighet og forutsigbarhet for eksisterende og nye kollektivreisende pé strekningen.

Redusert ulykkesrisiko i krysset.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
| samsvar med nullvekstmalet, NTP, Nullvisjonen mv.

Prosjektark E39 Steinestokrysset - kollektivfremkommelighet og TS



Prosjektet er
forebels ikkje prio-

ritert med midlar i
handlingsprogram
2024-2027

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Tiltak i krysset for & bedre framkommelighet for kollektiv, vil ogsa bedre trafikksikkerheiten.

.lull{%, Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Ja
Miljolaftet-midler?

Tal i 1000 2022-kroner

Sum
Totalkostnad
Tidligere lgyving
2024
2025 1700
2026 300
2027
Restbehov etter 2027
Kostnadsvurdering utdyping Grovt kostnadsestimat for utarbeidelse av forprosjekt for tiltak i

krysset og trafikkteknisk/signalteknisk vurdering.

Finansieringskilder Stat post 66 Belgnningsmidler avtalekommuner

15 Prosjektark E39 Steinestokrysset - kollektivfremkommelighet og TS



Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

E39 Sykkelstamveg Bergen delstrek-
ning 4, Fjgsanger - Kristianborg

Var prosjektet med
i handlingsprogram
2023-26? Ja

Er prosjektet spilt inn til
Miljeloftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel
Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker-
het, Kollektiv
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sor
Bydel: Bergen kommune
Kommune: Fana _ : ) 54
Byggherre/ansvarlig: Statens vegvesen g : : -t A '(?
Yegeler etter endt IO | giatens vegvesen ) = e B

Driftsansvarlig etter
endt prosjekt:

Statens vegvesen

Prosjektomtale og formal:

Beskrivelse av prosjektet: Delstrekningen binder sammen gang- og sykkeltilbud fra Fana og Ytrebygda med sykkel-
tilbudet fra sentrum og Fyllingsdalen ved bybanestoppet Kristianborg. Tiltaket bestar i etablering av nytt gang- og
sykkeltilbud over en lengde pa 1,7 km fra Gamlehaugvegen pa Fjgsanger til Kristianborg bybanestopp. En ny tilkobling
mot Straumevegen i Fjgsangerkrysset skal i utgangspunktet inngad i prosjektet.

Det er gjennomfoart en silingsprosess hvor ulike lasninger for sykkelstamvegen forbi Fjgsangerkrysset er vurdert og
som anbefaler & ga videre med to lgsninger. Lesningene har et hgyt ambisjonsniva og er krevende og kostbare 3 eta-
blere. Grunnet usikkerheten knyttet til Ringveg gst har SVV besluttet & avvente det videre arbeidet med en fullverdig
lzsning forbi Fjgsangerkrysset inkl. tilkobling mot Straumevegen. | planforslaget vil en legge til grunn en midlertidig
l@sning for sykkelstamvegen pa strekningen fra Gamlehaugen og forbi Nyhauglia. Gdende vil fortsatt benytte dagens
trase i Nyhauglia med blandet trafikk. Pa strekning videre nord til Kristianborg bybanestopp planlegges det en fullver-
dig gang- og sykkellgsning.

Prosjektets formal: Etablere et sammenhengende og attraktivt tilbud til syklende og gdende. @ke antall syklende og
gaende. Bedre trafikksikkerheten. Bidra til bedre folkehelsen og bymiljget. Bedre forholdene for kollektivtrafikken.

~1

2% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja Dagens sykkeltrase i Nyhaulia er smal og bratt og har heyt konfliktniva.
kollektiv, gdende og/eller syklende? Egen trase for syklende pa strekningen vil gi et sikrere tilbud med gode stigningsforhold.

Separate arealer bidrar til mindre konflikter mellom brukergrupper og mulighet for &
komme seg raskere fram.

16 Prosjektark Sykkelstamveg Bergen delstrekning 4, Fjgsanger - Kristianborg



Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet
for kollektiv, gdende og/eller syklende?

Ja

Dagens sykkeltrase i Nyhauglia er smal og bratt og har hgyt konfliktniva. Egen trase

for syklende pa strekningen vil gi et sikrere tilboud med gode stigningsforhold. Sepa-

rate arealer og bedre siktforhold bidrar til mindre konflikter mellom brukergrupper og
mulighet for 8 komme seg raskere fram. Ny sykkeltrasae forbi Nyhauglia vil bli tilnaermet
universelt utformet som vil gke fremkommelighet for syklister. | planforslaget inngér ogsa
et kollektivfelt fra sar pa E39 og opp pa Fjgsangerlokket. Dette vil gi en bedre fremkom-
melighet for kollektiv.

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen-
heng i transportsystemet/-nettverket?

Ja

Sykkelstamvegen danner ryggraden i sykkelvegnettet i Bergen. Behovet for tiltak forster-
kes av den store fortettingen og utbyggingen som skjer sentralt i hele Bergensdalen og
sgrover i Fana. Kost/nytte beregning viser at nytten av prosjektet er storst dersom hele
strekningen fra Flesland til sentrum bygges ut.

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet?

Ja

Separate arealer og bedre siktforhold bidrar til mindre konflikter mellom brukergrupper
og bedre trafikksikkerhet. Pdkoblinger fra sideveger og krysningpunkt blir ivaretatt med
tilstrekkelig sikt. Tiltaket tilrettelegger for etablering av et attraktivt, trafikksikkert og
separert tilbud for gdende pa deler av strekningen Nyhauglia fram til holdeplasser for
kollektivtrafikk. Tiltaket forer til mindre syklister i lokalt og overordnet vegnett og bedrer
dermed trafikksikkerheten for gvrig trafikk.

Bidrar prosjektet til & redusere behovet
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand
fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?

Ja

Tiltaket tilrettelegger for et attraktivt og trafikksikkert tilbud for syklende og gaende pa
ostsiden av E39. Det pagar fortettingen og utbyggingen i hele Bergensdalen. Sykkelstam-
vegen er en viktig trase mellom Fjgsanger og Kristianborg og binder sammen Fana-om-
radet i ser med sentrumsomradene ved Mindemyren i nord. Med god tilrettelegging for
sykkel og gange vil tiltaket bidra til at flere bilister velger mer miljgvennlig transportfor-
mer.

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra
personbil over pa kollektiv, sykkel og
gange pa andre mater?

Tiltaket tilrettelegger for et attraktivt og trafikksikkert tiloud for syklende og gédende pa
ostsiden av E39. Sykkelstamvegen er en viktig trase mellom Fjgsanger og Kristianborg
og binder sammen Fana-omradet i ser med sentrumsomradene ved Mindemyren i nord.
Prosjektet sikrer ogsa en attraktiv og trafikksikker lgsning fram til holdeplasser langs
traseen. Med god tilrettelegging for sykkel og gange vil tiltaket bidra til av flere bilister
velger mer miljgvennlig transportform.

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til & redusere klimagassutslipp?

Ja Tiltaket reduserer personbiltrafikken, noe som igjen vil gi reduksjon i luftforurensning
og CO2-utslipp samt bedre fremkommelighet pa vegnettet.

Bidrar prosjektet til & redusere ka?

Ja Tilrettelegging for sykkel og gange vil fa flere over pa miljgvennlige transportformer
og med dette redusere personbiltransporten og gi mindre kg pa vegnettet.

Bidrar prosjektet til & redusere luftforurensing?

Ja Tiltaket bidrar til & redusere personbiltrafikken noe som igjen vil gi reduksjon i luftfor-
urensning samt bedre fremkommelighet og mindre kg pd vegnettet.

Bidrar prosjektet til & redusere stoy?

Ja | den grad tiltaket reduserer personbiltrafikken bidrar prosjektet til mindre stoy langs
vegnettet. Det skal som en del av planarbeidet ogsa vurderes en stoyskjerm langs
E39 ved Kristianborgvannet

Samfunnsgkonomisk nytte

Dersom hele strekningen av sykkelstamvegen fra Flesland til Bergen sentrum bygges ut er samfunnsnytten beregnet til 11,17.

Prosjektets forhold til evrige mal og planverk

Prosjektet inngér som er en viktig delstrekning i hovedrutenettet for sykkel, vist i vedtatt sykkelstrategi. Prosjektet underbygger Miljoloftets
hovedmal, nullvekstmalet om at all okning av trafikken skal gjeres gjennom gange, sykkel og kollektiv. Prosjektet underbygger 0-visjonen mht.
trafikkulykker. Prosjektet bidrar ogséd med & tilrettelegge for gabyen jf. vedtatt gastrategi for Bergen.

Prosjektets forhold til gvrige fag/satsingsomrader
Prosjektet vil fjerne flere trafikkfarlige forhold langs traseen. Kollektivfelt fra sor pa E39 og opp pa Fjgsangerlokket vil innga i planforslaget.

Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme?

Nei




Prosjektark Miljolaftet

Styringsramme (belop)

Styringsramme (kroneverdi)

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Er tallene inkludert mva? Ja
Skal MVA finansieres med Ja
Miljeloftet-midler?
Tala er i 1000 forventa 2024-kroner

Plan Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
Totalkostnad 192500 192500 19200 211700
Tidligere lgyving (0] 19200 19200
2024 (0]
2025 (0]
2026 43700 43700 43700
2027 132100 132100 132100
Restbehov etter 16700 16700 16700
2027

Evamari?

Kostnadsvurdering

Kostnadsvurdering utdyping

Det er knyttet stor usikkerhet til kostnadstallene i prosjektarket.
Kostnadene er basert pa et grovt overslag pa overordnet planniva
(+/- 40%). Et nedskalert og midlertidig tiltak mellom Gamlehaugen
og nordover forbi Nyhauglia legges na til grunn for planforslaget og
byggekostnadene er redusert med ca. 150 mill. i forhold til tidligere
kostnadstall i handlingsprogrammet. Det vil bli gjennomfart anslag i
forbindelse med planarbeidet.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Nei

Finansieringskilde plan

Stat post 30 Programomrademidler riksveg

Finansieringskilde bygging

Stat post 30 Programomrademidler riksveg

Prosjektet som del av helhet

Sykkelstamvegen danner ryggraden i sykkelvegnettet i Bergen. Be-
hovet for tiltak forsterkes av den store fortettingen og utbyggingen
som skjer sentralt i hele Bergensdalen og sgrover i Fana. Kost/nytte
beregning viser stor nytte dersom hele strekningen fra Flesland til
sentrum bygges ut.

Eﬁ] Plan og gjennomfaring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Ja

Er reguleringsplan inverksatt?

Ja




Prosjektet er pri-

Prosjektark Miljslaftet andiingeproaram

2024-2027

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet 2024, 2. halvar

vedtatt?

Planstatus Reguleringsplan pagar

Planstatus utdyping Planarbeidet har trukket ut i tid i forbindelse med utredning og be-
slutning av den midlertidige lasningen.
Det har kommet innspill fra VLFK og Bergen kommune om mulige
midlertidige tiltak pa vestsiden av E39 ved Fjgsangerkrysset. Om-
fang og handtering av disse er ikke avklart.

Status grunnerverv Ikke avklart

Status grunnerverv utdyping Ikke aktuelt.

Forberedende arbeider

Forberedende arbeider utdyping Ikke aktuelt.

gf\. Gjennomfgringsplan

q om0
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

01.01.2014 | 31.12.2017 | 01.01.2019 | 31.12.2024 | 01.01.2026 | 30.06.2027 | 01.07.2027 | 31.12.2028 | 31.12.2028

Utdyping

Usikkert nar det vil foreligge en vedtatt reguleringsplan. Eventuelle midlertidige tiltak pa vestsi-
den av E39 ved Fjgsangerkrysset er i skissefasen. Dersom disse skal innga i planforslaget vil dette
trolig forsinke fremdriften.

Den nordre delen av delstrekning 4 fra sarenden av Kristianborgvannet og frem til Bybanestoppet
ved Kristianborg vil vaere naturlig a etablere i forbindelse med planlagt fremtidig arealutvikling

pa Mindemyren (i trad med Omradeplan for Mindemyren). Ny trase for sykkelstamvegen pa den-
ne strekningen forutsetter at Kanalvegen flyttes og dette ma gjennomfares i forbindelse med den
planlagte transformasjonen av omradet.



Prosjektet er
forebels ikkje
prioritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

E39 Sykkelstamveg Bergen, delstrek-
ning 1 og 2, sammenbinding Prosjektet har finansiering utanfor Miljglgftet.

Var prosjektet med
i handlingsprogram Nei
2023-26?

Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel,
Trafikksikkerhet

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sor

Bydel: Fana

Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarlig: Statens vegvesen, Bergen
kommune

Prosjektomtale og formal

Parsellen binder sammen sykkelstamveg Bergen, delstrekning 1 fra Radal/Skeie og delstrekning 2 fra Nesttun med
bydelssenteret Radal/Lagunen. Det sikres sykkelstamveg i @stre del av Laguneplanen, utformet som sykkelveg med
fortau, og etter standard som tilfredstiller krav i N100. Lengde 0,6 km sykkelstamveg. Oppgraderer en viktig mangel-
full lenke i overordnet sykkelnett i Bergen. Lengde 0,6 km sykkelstamveg.

Formalet med prosjektet er a legge til rette for gkt andel gdende og syklende, og bidra til 8 na nullvekstmal for per-
sonbiltrafikken. Lasningen krever ny reguleringsplan. Statens vegvesen skal gi et kontanttilskudd til planprosjektet pa
kr 500.000, dette er vist med antydet periodisering. Bergen kommune har ansvar for oppfelgning av reguleringspla-
nen. Etter oppstart i 2019 har ikke kommunen prioritert a fullfere planarbeidet. Prosjektet aktualiseres av tidshorisont

i foreliggede utbyggingsavtale mellom Bergen kommune, Statens vegvesen og Lagunen DA. Avtalen ble inngatt i 2018
med 10 ars gyldighet. Offentlig finansieringsbehov for bygging omfatter merkostnad ved a bygge sykkelveg med fortau
iht. standardkrav, sammenlignet med bygging av lavere standard som ble lagt til grunn i vedtatt omraderegulering.
Dette er ikke periodisert i pavente av lgsningsavklaring og anslag.

Tiltaket bestar av utbedring av eksisterende midlertidige gang- og sykkelveg. Prosjektet underbygger satsingen pa
fortetting, gir bedre tilkomst til bydelsentet med gang-/sykkel samt bedrer gs-tilkomst til kollektivholdeplass. Separate
arealer og universell utforming bidrar til mindre konflikter mellom brukergrupper og bedre trafikksikkerhet.

-

8% | Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Sykkelstamvegen danner ryggraden i sykkelvegnettet i Bergen. Behovet for tiltak forsterkes av hey utbygging serover
i Fana/Ytrebygda. Tiltaket knytter sammen flere prioriterte fortettingsomrader med sykkel og tilrettelegger for attrak-
tive alternativ til personbiltransport, med bl.a. raskere og tryggere sykkelvei og fortau til og fra Radal bydelssenter
Lagunen. Tiltaket bidrar til god gangadkomst til skoler, idrettsanlegg, naboer, dagligvarehandel og kollektiv. Kost/nyt-
teberegning viser at nytten av prosjektet er storst ved utbygging av hele strekningen fra Flesland til sentrum.

20 Prosjektark E39 Sykkelstamveg Bergen, delstrekning 1 og 2, sammenbinding



Prosjektet er
forebels ikkje prio-

PrOSjekta rk Miljﬁlﬁftet ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Nullvekst: Effektmal
Tilrettelegging for et attraktivt tilbud for sykkel og gange bidrar til & gjore disse reisemidlene mer konkurransedyktig i

forhold til bil vil bidra til redusert luftforurensing, CO2-utslipp og ka.

Samfunnsgkonomisk nytte
Dersom hele strekningen av sykkelstamvegen fra Flesland til Bergen sentrum bygges ut er samfunnsnytten beregnet til

11,17.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk

Prosjektet inngdr som er en viktig delstrekning i hovedrutenettet for sykkel, for 8 oppna ekt sykkelandel og lavere
bilandel i Bergen. Dette samsvarer med malene i NTP, KPA, plan for folkehelse i Bergen kommune, Miljglgftet og
Sykkelstrategi for Bergen. Prosjektet underbygger 0-visjonen for trafikkulykker, og bidrar ogséd med 3 tilrettelegge for

gabyen jf. vedtatt gdstrategi for Bergen. Strekningen inngdr i omradeplan for Radal/Lagunen.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Prosjektet underbygger satsingen pa fortetting, binder sammen bydelsentrene med gange og sykkel samt bidrar til
bedret gs-tilkomst til kollektivholdeplasser, skoler og idrettsplasser. Tiltaket bidrar ogsa til bedret trafikksikkerhet for

gs-trafikken og for skolebarn som bruker strekningen.

aih 5| Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Ja
Miljeloftet-midler?

Tal i 1000 2022-kroner

Sum
Totalkostnad

500
Tidligere lgyving
2024 250
2025 250
2026
2027
Restbehov etter 2027
Kostnadsvurdering utdyping Statens vegvesen skal gi et kontanttilskudd til planprosjektet pa kr

500.000.

Finansieringskilder Stat post 30 Programomrademidler riksveg




E39 Sykkelstamveg Bergen, delstrek-

ning 2, Nesttun-Skjold

Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

Var prosjektet med
i handlingsprogram
2023-26? Ja

Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Nei

endt prosjekt:

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker-
het

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sor

Bydel: Bergen kommune

Kommune: Fana

Byggherre/ansvarlig: Statens vegvesen

;ee?::er CSIPETE I Statens vegvesen

Driftsansvarlig etter Steitans vegEseT

Prosjektomtale og formal:

Parsellen gar fra Apeltunvannet ved Lagunen til Skjoldskiftet ved Nesttun og vil binde sammen bydelssentrene med
en haykvalitets sykkelveg med fortau. Strekningen er ca. 2,5 km lang og vil fa total asfaltert bredde pa 6,5 meter.
Adkomstkjering pa traséen skal fiernes, og nye adkomster etableres. Det skal bygges ny bro inntil bybanebroen over
Serdskrysset. Mellom Skjold gard og Skjoldskiftet fglger traseen gamle Osbanen.

Formalet med prosjektet er a legge til rette for gkt gang- og sykkeltrafikk samtidig som en oppnar okt trafikksikkerhet.
Tiltaket skal trafikksikre kryss, separere gdende og syklende samt fjerne eksisterende biltrafikk pa GS-vegen og der-
med legge til rette for at flere skolebarn og andre kan ga trygt selv om det blir stor sykkeltrafikk. Strekningen inngar
som en viktig del av ryggraden i sykkelvegnettet i Bergen, og skal bidra til at en oppnar nullvekstmalet.

E@ Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja I krysset Seetervegen/Fanavegen ma begge veier krysses i lysregulerte plankryss. Nar
kollektiv, gdende og/eller syklende? prosjektet er ferdig er det kun Saetervegen som ma krysses med lysregulering, Fanave-
gen kan krysses med planskilt kryssing ved Fana blikk.
Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Gaende og syklende skilles, dei far egne felt. Dette sikrer bedre fremkommelighet for
for kollektiv, gdende og/eller syklende? begge parter uten uheldige situasjoner.
Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Det tilrettelegges med egne sykkelfelt i begge retninger, fortau og det reduseres kryssin-
heng i transportsystemet/-nettverket? geriplan.
Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja Gaende og syklende skilles, dei far egne felt. Dette sikrer bedre fremkommelighet for

begge parter uten uheldige situasjoner.
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Prosjektark Miljolaftet

Bidrar prosjektet til & redusere behovet
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand

fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/

knutepunkt?
Bidrar prosjektet til at reiser flyttes

fra

personbil over pa kollektiv, sykkel og

gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til 8 redusere klimagassutslipp?

Bidrar prosjektet til & redusere ka?

Bidrar prosjektet til & redusere luftforurensing?

Bidrar prosjektet til a8 redusere stoy?

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Prosjektet underbygger satsingen pa fortetting rundt bydelsentraene og bybanen.
Prosjektet ventes & ha stor nytteverdi bade lokalt og for den gjennomgédende gang- og
sykkeltrafikken ved & binde sammen eksisterende sykkel- og gangakser og gi god kobling
til malpunkter bade i og i tilknytning til planomradet.

Ved & tilrettelegge med egne sykkelfelt og redusere kryssinger i plan, vil somlgsheten
medfore at fleire velge sykkel som framkomstmiddel.

Ja

Ja

Ja

Ja

Ved & oppna okt sykkelandel og lavere bilandel i Bergen, vil man ogsa oppna reduser-
te klimautslipp pga. feerre kjoretoy.

Ved & oppna ekt sykkelandel og lavere bilandel i Bergen, vil man ogsa oppna reduser-
te koer pa strekket.

Ved a oppna okt sykkelandel og lavere bilandel i Bergen, vil man ogsa oppna redusert
luftforurensing.

Ved & oppna okt sykkelandel og lavere bilandel i Bergen, vil man ogsa oppna redusert
stoy.

For delstrekning 2 er samfunnsnytten beregnet til 1,35. Dersom hele strekningen fra Flesland til Bergen sentrum bygges ut er samfunnsnytten

beregnet til 11,17.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Prosjektet inngér som en viktig delstrekning for & oppna okt sykkelandel og lavere bilandel i Bergen. Dette samsvarer med malene i Klimaforliket,

NTP, KPA, Miljoloftet og Sykkelstrategi for Bergen.

Prosjektets forhold til gvrige fag/satsingsomrader
Prosjektet underbygger satsingen pa fortetting, binder sammen bydelsentrae-
ne med gang-/sykkel samt bedrer GS-tilkomsten til kollektivholdeplasser, skoler og idrettsplasser.

Har prosjektet en styringsramme?

Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva?

Skal MVA finansieres med
Miljelaftet-midler?

Disponible midler

Totalkostnad

Tidligere lgyving
2024

2025

Plan

Ja
197000
2018
Ja
Ja
Tal i 1000 forventa 2024-kroner
Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
252500 252500 252500
140800 140800 140800
50000 50000 50000
44500 44500 44500




Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er pri-

oritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

2026 17200 17200 17200
2027 0
Restbehov etter 0
2027
Evamari?
Kostnadsvurdering Byggherreoverslag

Kostnadsvurdering utdyping

Nytt anslag skal utarbeides.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Ja

Finansieringskilde plan

Stat post 30 Programomrademidler riksveg

Finansieringskilde bygging

Stat post 30 Programomrademidler riksveg

Prosjektet som del av helhet

Tiltaket inngdr som del av sykkelstamveg fra Flesland til Bergen
sentrum.

| %ﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Er reguleringsplan inverksatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet
vedtatt?

Planstatus

Reguleringsplan vedtatt

Planstatus utdyping

Plan vedtatt.

Status grunnerverv

Arbeid pagar, Eksproprieringssak pagar

Status grunnerverv utdyping

En del avtaler er inngatt og signert, andre har fatt tilbud som de
vurderer/forhandler pa, noen nekter a signere og skal avgjeres med
skjgnn/ekspropriasjon.

Forberedende arbeider

Prosjektering pagar

Forberedende arbeider utdyping

Prosjektering har tatt lang tid, da det har vore mange uavklarte
detaljer, som f.eks. naeerheten og byggegrensa mot Bybanen. Dette
medfarer stor usikkerhet til gjennomfaringen av prosjektet pa enkel-
te steder langs traseen som ma lgses for prosjektet kan lyses ut.

=8\ Gjennomfegringsplan

Forprosjekt Planfase

01.01.2012 | 31.12.2015

Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig

Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
01.01.2017 | 01.07.2023 | 01.07.2023 | 01.07.2026 | 31.12.2026




Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Utdyping

Gjennomfgringsplanen blir bedre og bedre for kvar utfordring og usikkerhet som prosjektet far
belyst og lgst. Forholdet til Bybanen er den store usikkerheten som kommer til & bli Igst gjennon
dialog, samt felles forstaelse for- og enighet om - valg av lgsninger i gjennomfgringsfasen.
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

E39 Sykkelstamveg Bergen, delstrek-
ning 3, Nesttun — Fjgsanger

Var prosjektet med
i handlingsprogram

2023-26? Ja

Er prosjektet spilt inn til

Miljelaftet tidligere? Nei
Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade:

Gange, Sykkel, Trafikksikker-
het, Kollektiv

endt prosjekt:

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sor
Bydel: Bergen kommune
Kommune: Fana
Byggherre/ansvarlig: Statens vegvesen
\{egeler etter endt pro- Statens vegvesen
sjekt:

Driftsansvarlig etter Statens vegvesen

Prosjektomtale og formal:

¢

Ormoyna

vatnet

Parsellen strekker seg fra Skjoldskiftet til Gamlehaugen og vil binde sammen Nesttun og Fana-omradet med Fjg-
sanger og sgndre deler av Bergensdalen. Sidearm til Nesstunvegen pa nordsiden av Hopsvannet inngadr i prosjektet.
Lengde 4,1 km sykkelstamveg. Oppgradering av en viktig delstrekning pa selve ryggraden i sykkelnettet i Bergen.
Formalet med prosjektet er d legge til rette for gkt andel gdende og syklende, og bidra til 8 nd nullvekstmalet i person-
biltrafikken. Tiltaket har som mal a redusere eksisterende konflikt mellom transportsyklister og gdende ved a legge til
rette for separate areal for gdende og syklende. Dagens gang- og sykkelveg har mange syklister med hay fart, og det
er stort behov for eget fortau til skolebarn og andre gdende. Tiltaket vil dempe eksisterende konflikt mellom gdende
og syklende og dermed legge til rette for at flere barn kan ga til skolen. Paradis og Midtun skole samt Hop oppvekstt-

un ligger langs strekningen.

Nullvekstmalet

2% [ Maloppnaelse

kollektiv, gdende og/eller syklende?

Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja Separate arealer og bedre siktforhold bidrar til mindre konflikter mellom brukergrupper
og mulighet for 8 komme seg raskere fram. Prosjektet skal fierne bilkjoring langs traseen
noe som muliggjer hoyere hastighet for syklende.

for kollektiv, gdende og/eller syklende?

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Separate arealer og bedre siktforhold bidrar til mindre konflikter mellom brukergrupper
og gir med dette bedre framkommelighet. Prosjektet skal fjerne bilkjoring langs traseen
noe som ogsa bidrar til bedre fremkommelighet for gdende og syklende. Ved at hele
traseen er universelt utformet gkes fremkommelighet for alle brukergrupper.

heng i transportsystemet/-nettverket?

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Sykkelstamvegen danner ryggraden i sykkelvegnettet i Bergen. Behovet for tiltak forster-
kes av den store fortettingen og utbyggingen som skjer sentralt i hele Bergensdalen og
serover i Fana. Kost/nytte beregning viser at nytten av prosjektet er sterst dersom hele
strekningen fra Flesland til sentrum bygges ut.
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Prosjektet er pri-

Prosjektark Miljslaftet andiingeproaram

2024-2027

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja Separate arealer og bedre siktforhold bidrar til mindre konflikter mellom brukergrupper
og bedre trafikksikkerhet. Alle pakoblinger fra sideveger og koblingspunkt er utbedret
og siktlinjer er ivaretatt. Bilkjoring og parkering fijernes pa hele strekningen. Tiltaket
tilrettelegger for etablering av et attraktivt og trafikksikkert tilbud for gdende fram

til holdeplasser for kollektivtrafikk. (Skjoldskiftet, Nesttun, Hop, Paradis, Fjgsanger).
Tiltaket forer til mindre syklister i overordnet vegnett som brukes mye av buss og bil og
bedrer dermed trafikksikkerheten for gvrig trafikk.

Bidrar prosjektet til 4 redusere behovet Ja Tiltaket bestar av utvidelse av allerede eksisterende kombinert gang- og sykkelveg. Tra-
for personbilreiser gjennom effektiv seen gar gjennom etablerte boligomrader som ligger sentralt i Fana. Parsellen strekker
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand seg fra Skjoldskiftet til Gamlehaugen og vil binde sammen Nesttun og Fana-omradet
fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/ med Fjgsanger og sendre deler av Bergensdalen. Sidearm til Nesttunvegen pa nordsiden
knutepunkt? av Hopsvannet inngar ogsa i prosjektet og gir bedre kobling mot Landas.

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra Tiltaket tilrettelegger for etablering av et attraktivt og trafikksikkert tiloud for gdende
personbil over pa kollektiv, sykkel og fram til holdeplasser for kollektivtrafikk (Skjoldskiftet, Nesttun, Hop, Paradis, Fj@sanger).
gange pa andre mater? Prosjektet tilrettelegger for et attraktive alternativ til personbiltransport ved at tiltaket

gir en effektiv sykkelvei gjennom omradet og som kobler seg til det gvrige sykkelnettet.
Tiltaket vil gi bedre fremkommelighet og trafikksikkerhet for bade gdende og syklende.

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til 8 redusere klimagassutslipp? | Ja Tiltaket reduserer personbiltrafikken, noe som igjen vil gi reduksjon i luftforurensning
og CO2-utslipp samt bedre fremkommelighet pa vegnettet.

Bidrar prosjektet til & redusere ka? Ja Tilrettelegging for sykkel og gange vil fa flere over pa miljgvennlige transportformer
og med dette redusere personbiltransporten og gi mindre kg pa vegnettet.

Bidrar prosjektet til 4 redusere luftforurensing? Ja Tiltaket bidrar til & redusere personbiltrafikken noe som igjen vil gi reduksjon i luftfor-
urensning samt bedre fremkommelighet og mindre ko pé vegnettet.

Bidrar prosjektet til 8 redusere stoy? Ja | den grad tiltaket reduserer personbiltrafikken bidrar prosjektet til mindre stgy langs
vegnettet.

Samfunnsgkonomisk nytte
For delstrekning 3 er samfunnsnytten beregnet til 0,89. Dersom hele strekningen av sykkelstamvegen fra Flesland til Bergen sentrum bygges ut er
samfunnsnytten beregnet til 11,17.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk

Prosjektet inngér som er en viktig delstrekning i hovedrutenettet for sykkel, vist i vedtatt sykkelstrategi. Prosjektet underbygger Miljoloftets
hovedmal om at all gkning av trafikken skal gjeres gjennom gange, sykkel og kollektiv. Prosjektet underbygger 0-visjonen mht. trafikkulykker.
Prosjektet bidrar ogsa med 4 tilrettelegge for gabyen jf. vedtatt gastrategi for Bergen.

Prosjektets forhold til gvrige fag/satsingsomrader

Tiltaket tilrettelegger for etablering av et attraktivt og trafikksikkert tilbud for gaende fram til holdeplas-

ser for kollektivtrafikk. (Skjoldskiftet, Nesttun, Hop, Paradis, Fj@sanger). Tiltaket forer til mindre syklis-

ter i overordnet vegnett som brukes mye av buss og bil og bedrer dermed trafikksikkerheten for gvrig trafikk.

Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme? Nei
Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Ja
Miljgloftet-midler?



Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Plan Bygging Sum Annen finansiering aLfgggPtf%%/thSI?ggj“éE?gter
Totalkostnad 23900 282100 282100 306000
Tidligere layving 22700 22700 22700
2024 1200 1200 1200
2025 (0]
2026 51000 51000 51000
2027 123500 123500 123500
Restbehov etter 107600 107600 107600
2027
Kostnadsvurdering Reguleringsplan

Kostnadsvurdering utdyping

Ma gjennomfares nytt anslag nar planforslaget er justert etter ho-
ring.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Ja

Finansieringskilde plan

Stat post 30 Programomrademidler riksveg

Finansieringskilde bygging

Stat post 30 Programomrademidler riksveg

Prosjektet som del av helhet

Sykkelstamvegen danner ryggraden i sykkelvegnettet i Bergen. Be-
hovet for tiltak forsterkes av den store fortettingen og utbyggingen
som skjer sentralt i hele Bergensdalen og sgrover i Fana. Kost/nytte
beregning viser stor nytte dersom hele strekningen fra Flesland til
sentrum bygges ut.

| %ﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Ja

Er reguleringsplan inverksatt?

Ja

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet

vedtatt?

2024, 2. halvar

Planstatus

Reguleringsplan pagar

Planstatus utdyping

Planforslag pa hering hesten 2022.

Status grunnerverv

lkke avklart

Status grunnerverv utdyping

Avventer reguleringsplan.

Forberedende arbeider

Forberedende arbeider utdyping

lkke aktuelt.



Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

= 1) Gjennomfgringsplan

QB &
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
01.01.2014 | 31.12.2024 | 01.01.2026 | 31.12.2027 = 01.01.2028
Utdyping

Usikkert nar det vil foreligge en vedtatt reguleringsplan, her er lagt til grunn vedtak i 2024. Det er
varslet innsigelse fra Vestland fylkeskommune v/fylkeskonservator.
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

E39 Sykkelstamveg Bergen, delstrek-
ning 5, Kristianborg-Bergen sentrum

Var prosjektet med
i handlingsprogram
2023-26? Ja
Er prosjektet spilt inn til S Gl ; = | e
Miljeleftet tidligere? Nei e M
Satsingsomrade: Gange og sykkel i %
Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker-
het
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum
Bydel: Bergen kommune
Kommune: Bergenhus
Byggherre/ansvarlig: Statens vegvesen
\{egeler etter endt pro- Sieitens vegEseT
sjekt:
Driftsansvarlig etter Statens veqvesen
endt prosjekt: 9

Prosjektomtale og formal:

Parsellen gar fra Kristianborg bybanestopp til Bergen sentrum og er et svaert viktig tilbud for 8 binde sammen tilbudet
til gdende og syklende pa strekningen Sentrum-Mgllendal-Kronstad-Mindemyren. Prosjektet vil gi en hgykvalitets
sykkelveg og et nytt gangtilbud pa strekningen, og vil betjene hggskoleomradet pa Kronstad og Haukeland syke-
hus-omradet, i tillegg til Mindemyren, Mgllendal/Flgen og Bergen sentrum.

Prosjektet bygges parallelt med Bybanen B4 Sentrum-Fyllingsdalen pa gamle Vossebanetraséen. Lengde er 4,3 km.
Det etableres 4m sykkelveg, 2,5 m fortau. Formalet med prosjektet er & oppna okt sykkelandel, gkt gangandel, bidra

til & nd nullvekstmalet og okt trafikksikkerhet. Prosjektet vil etablere sammenhengende sykkelveg med fortau med god
kvalitet, som vil gi et langt bedre tilbud til bade gdende og syklende pa strekningen mellom Bergen sentrum og Minde-
myren. Strekningen inngdr som en viktig del av sykkelvegnettet i Bergen sor. Tiltaket vil separere gdende og syklende
og dempe eksisterende konflikt mellom gdende/skolebarn og transportsyklister og dermed legge til rette for at flere
barn kan ga til skolen.

Ei@ Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja Prosjektet underbygger satsingen pa fortetting, binder sammen bydelsentraene med
kollektiv, gaende og/eller syklende? gang-/sykkel samt bedrer GS-tilkomsten til kollektivholdeplasser, skoler og idrettsplas-

ser. Beregnet som med sykkelmodell sykkelstrategi 2020-2030.

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Prosjekter bidrar til & binder sammen bydelsentraene med gang-/sykkel samt bedrer
for kollektiv, gdende og/eller syklende? GS-tilkomsten til kollektivholdeplasser, skoler og idrettsplasser. Beregnet som med syk-
kelmodell sykkelstrategi 2020-2030.

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Prosjektet er en viktig delstrekning av og utgjer ryggraden av sykkelstamvegen i Ber-
heng i transportsystemet/-nettverket? gensdalen, som vil bidra til 8 oppna okt gang og sykkelandel- Beregnet sykkelmodell
sykkelstrategi 2020-2030.

30 Prosjektark Sykkelstamveg Bergen, delstrekning 5, Kristianborg-Bergen sentrum



Prosjektark Miljolaftet

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja

Bidrar prosjektet til & redusere behovet Ja
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand

fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra
personbil over pa kollektiv, sykkel og
gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til 8 redusere klimagassutslipp?

Bidrar prosjektet til & redusere ka?
Bidrar prosjektet til & redusere luftforurensing?

Bidrar prosjektet til 8 redusere stoy?

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Eget separert tilbud for myke trafikanter pa strekningen, adskilt fra kjgretrafikken. Pro-
sjektet gir nytt separert tilbud som supplering for eksisternde tilbud langs E39.

Prosjektet underbygger satsingen pa fortetting, binder sammen bydelsentraene med
gang-/sykkel samt bedrer GS-tilkomsten til kollektivholdeplasser, skoler og idrettsplas-
ser.

Tilgjengeliggjer holdeplass for Bybanen for gdende og syklende.

Ja

Ja
Ja
Ja

Prosjektet er en viktig delstrekning for a oppna ekt sykkelandel og lavere bilandel i
Bergen. Dette samsvarer med malene i Klimaforliket, NTP, KPA, Miljeloftet og Sykkel-
strategi for Bergen.

Prosjektet er viktig i satsingen for & oppna okt sykkelandel og lavere biltrafikk.

Flytter trafikk fra personbil og over pa sykkel.

Flytter trafikk fra personbil og over pa sykkel. Gir redusert vegtrafikkstay.

For delstrekning 5 er samfunnsnytten beregnet til 3,54. Dersom hele strekningen fra Flesland til Bergen sentrum bygges ut er samfunnsnytten

beregnet til 11,17.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk

Prosjektet samvarer med NTP, gang- og sykkelstragi for Bergen 2020-2030.

Prosjektets forhold til gvrige fag/satsingsomrader
Prosjektet utvikler nytt gang- og sykkelstystem pa strekningen, parallelt med etablering av bybanens BT5.

Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme? Ja
Styringsramme (belop) 843000
Styringsramme (kroneverdi) 2017
Er tallene inkludert mva? Ja
Skal MVA finansieres med Ja
Miljelaftet-midler?

Plan Bygging Sum
Totalkostnad 1272000 1272000
Tidligere lgyving 1176700 1176700
2024 81600 81600
2025 13700 13700
2026 0

Tal i 1000 forventa 2024-kroner
Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
1272000
1176700

81600

13700



Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

2027

Restbehov etter
2027

Kostnadsvurdering

Byggherreoverslag

Kostnadsvurdering utdyping

Nytt anslag etter anslagsmetoden utarbeidet juli 2022

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Ja

Finansieringskilde plan

Stat post 30 Programomrademidler riksveg

Finansieringskilde bygging

Stat post 30 Programomrademidler riksveg

Prosjektet som del av helhet

Tiltaket inngar som del av delstrekning 5 av sykkelstamveg fra Fle-

sland til Bergen sentrum, bygges av BU

| %ﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Er reguleringsplan inverksatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet
vedtatt?

Planstatus

Reguleringsplan vedtatt

Planstatus utdyping

Under bygging.

Status grunnerverv

Avklart

Status grunnerverv utdyping

Ikke relevant.

Forberedende arbeider

Byggesak godkjent

Forberedende arbeider utdyping

lkke relevant.

é\ Gjennomfgringsplan

d

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
01.06.2023 | 01.06.2023
Utdyping

Bygges av Bybanen Utbygging og ferdigstilles 2023. Lav eller ingen risiko for endringer.




Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

E39, Fv5328 Sykkelstamveg Bergen,
delstrekning 5, Fjgsangerveien/Sol-
heimsgaten—Fabrikkgaten

Var prosjektet med
i handlingsprogram
2023-26? Ja

Er prosjektet spilt inn til
Miljeloftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel
Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker-
het, Kollektiv
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum
Bydel: Bergen kommune
Kommune: Bergenhus ]
Byggherre/ansvarlig: Statens vegvesen, Vestland S Luzl - B i - 58

fylkeskommune

Vegeier etter endt pro- | Statens vegvesen, Vestland

sjekt: fylkeskommune
Driftsansvarlig etter Statens vegvesen, Vestland
endt prosjekt: fylkeskommune

Prosjektomtale og formal:

Parsellen gar fra Fabrikkgaten til Solheimsgaten og binder sammen hovedsykkeltilbudet langs E39 over Fjgsangerve-
gen. Det planlegges for sykkelveg med fortau med kryssing i plan. Oppgraderingen vil fore til at strekningen blir i trad
med overordnet regelverk/hdndbok N100. Lengden er ca. 400 m langs E39 Fjgsangervegen. Sykkelvegen viderefgrer
eksisterende sykkelveg med fortau pa gstsiden av E39 ved Moller bil, og krysser Fabrikkgaten i plan. Sykkelvegen leg-
ges videre gst for Fjgsangerveien fram til Edvard Griegs veg. Her krysses E39 og knyttes pd vestsiden til eksisterende
sykkelveg med fortau ved Solheimsgaten.

Planarbeidet inkluderer ogsa en strekning pa ca. 100 m langs Fv5328 Fabrikkgaten for 4 sikre en god kobling mot
heyskoleomradet pa Kronstad og eksisterende sykkelveg med fortau. Gangtilbudet pa strekningen langs E39 videre-
fores langs vestsiden av Fjgsangerveien. Ved & flytte flere syklister over pa gstsiden av Fjgsangerveien bedres ogsa
fremkommeligheten og trafikksikkerheten pa vestsiden der den offentlige gangdelen av tiltaket vil ligge. Prosjektet
vurderer ogsa utbedring av dagens holdeplasser for kollektiv.
| utferelsesfasen planlegges det for at nord-ser aksen (riksvegtilbudet) bygges forst (BT1). Dette er den statlige delen
av prosjektet. Armen inn i Fabrikkgaten vil vaere naturlig at etableres i forbindelse med planlagt fremtidig arealutvik-
ling (i trdd med Omradeplan for Mindemyren). Denne delen av prosjektet er fylkesveg.

Formalet med prosjektet er d oppna ekt sykkelandel, gkt gangandel, bidra til 4 nd nullvekstmalet og gkt trafikksikker-
het. Tiltaket vil koble sammen eksisterende sykkelruter i omrdadet og fa etablert en sammenhengende sykkelveg med
fortau med god kvalitet frem til krysningspunktet og over Fjgsangervegen. Prosjektet gir god kobling til viktige mal-
punkter i omradet og vil gi et langt bedre tilbud til bade gdende og syklende pa denne strekningen.
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Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

2% | Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Bidrar prosjektet til redusert reisetid for
kollektiv, gaende og/eller syklende?

Ja

Ja, for gdende og syklende. Separate arealer og bedre kobling til malpunkter. Mindre
konflikter mellom brukergrupper og mulighet for & komme seg raskere fram. Prosjektet
gir et ekstra krysningspunkt for syklende og gdende sammenliknet med i dag.

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet
for kollektiv, gdende og/eller syklende?

Ja

Separate arealer gir mindre konflikter mellom brukergrupper og med dette bedre frem-
kommelighet. Tiltaket vil koble sammen eksisterende sykkelruter i omradet og bedre
sammenhengen i transportsystemet. Tiltaket vil ogsa gi et ekstra krysningspunkt for
syklende og gaende sammenliknet med i dag. Ved a flytte flere syklister over pa estsiden
av Fjgsangerveien bedres ogsa fremkommeligheten og trafikksikkerhet pa vestsiden
(gangdelen). Om en tar med oppgradering av holdeplasser langs E39 oppnar en ogsa
bedre forhold for kollektivpassasjerer.

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen-
heng i transportsystemet/-nettverket?

Ja

Tiltaket kobler sammen eksisterende sykkelruter i omradet og bedrer ssmmenhengen i
transportsystemet. Tiltaket vil ogsa gi et ekstra krysningspunkt for syklende og gaen-

de sammenliknet med i dag. Planarbeidet inkluderer en strekning pé ca. 100 m langs
Fv5328 Fabrikkgaten for & sikre en god kobling mot hgyskoleomradet pa Kronstad og
eksisterende sykkelveg med fortau. Kost/nytte beregning viser at nytten av prosjektet er
storst dersom hele strekningen fra Flesland til sentrum bygges ut.

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet?

Ja

Separate arealer, trygge krysningspunkter og bedre siktforhold bidrar til mindre konflik-
ter mellom brukergrupper og bedre trafikksikkerhet. Ved a flytte flere syklister over pa
ostsiden av Fjgsangerveien bedres ogsa fremkommeligheten og trafikksikkerhet pa vest-
siden (gangdelen). Oppgradering av eksisterende holdeplasser bedrer forholdene for de
kollektivreisende, og konflikter mellom ventende busspassasjerer og syklende reduseres
ved & legge til rette for separate arealer.

Bidrar prosjektet til 8 redusere behovet
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand
fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?

Ja

Prosjektet underbygger satsingen pa fortetting rundt bydelsentraene og bybanen.
Prosjektet ventes a ha stor nytteverdi bade lokalt og for den gjennomgaende gang- og
sykkeltrafikken ved & binde sammen eksisterende sykkel- og gangakser og gi god kobling
til malpunkter bade i og i tilknytning til planomradet.

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra
personbil over pa kollektiv, sykkel og
gange pa andre mater?

Prosjektet tilrettelegger for attraktive alternativer til personbiltransport ved at tiltaket gir
en effektiv sykkelvei til og fra Bergen og Mindemyren. Tiltaket vil gi bedre fremkomme-
lighet for gdende og syklende og bedre sammenhengen i transportsystemet. Prosjektet
ventes a ha stor nytteverdi bade lokalt og for den gjennomgéaende gang- og sykkeltra-
fikken. Oppgradering av eksisterende holdeplasser bedrer forholdene for de kollektiv-
reisende, og konflikter mellom ventende busspassasjerer og syklende reduseres ved &
legge til rette for separate arealer. God tilrettelegging gjer at tiltaket bidrar til av flere
bilister vil velge mer miljgvennlige transportformer.

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til & redusere klimagassutslipp?

Ja Tiltaket reduserer personbiltrafikken, noe som igjen vil gi reduksjon i luftforurensning

og CO2-utslipp samt bedre fremkommelighet pa vegnettet.Ved at flere velger & sykle
eller ga vil dette gi reduserte klimagassutslipp. En sammenkobling av sykkelruter og
gangakser gir et mer attraktivt og trafikksikkert anlegg for bade gaende og syklende,
og flere vil velge & ga eller sykle.

Bidrar prosjektet til & redusere ka?

Ja Tilrettelegging for sykkel og gange vil fa flere over pa miljgvennlige transportformer

og med dette redusere personbiltransporten og gi mindre kg pa vegnettet.

Bidrar prosjektet til 8 redusere luftforurensing?

Ja Tiltaket bidrar til & redusere personbiltrafikken noe som igjen vil gi reduksjon i luftfor-

urensning samt bedre fremkommelighet og mindre ko pa vegnettet.

Bidrar prosjektet til & redusere stoy?

Ja | den grad tiltaket reduserer personbiltrafikken bidrar prosjektet til mindre stoy langs

vegnettet. Det skal som en del av planarbeidet ogsa vurderes en steyskjerm/sprut-
skjerm langs E39 langs Kronstadparken.
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Prosjektark Miljolaftet

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Dersom hele strekningen av sykkelstamvegen fra Flesland til Bergen sentrum bygges ut er samfunnsnytten beregnet til 11,17.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk

Prosjektet inngar som er en viktig delstrekning i hovedrutenettet for sykkel, vist i vedtatt sykkelstrategi. Prosjektet underbygger Miljelaftets
hovedmal, nullvekstmalet om at all gkning av trafikken skal gjgres gjennom gange, sykkel og kollektiv. Prosjektet underbygger 0-visjonen mht.
trafikkulykker. Prosjektet bidrar ogsa med a tilrettelegge for Gabyen jf. vedtatt gastrategi for Bergen.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsingsomrader
Prosjektet vurderer oppgradering av dagens holdeplasser pa vestsiden av Fjgsangerveien. Om man tar
med oppgradering av holdeplassene langs E39 oppnar en ogsé bedre forhold for kollektivpassasjerer.

| @{% Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme?

Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva?

Skal MVA finansieres med
Miljgloftet-midler?

Plan

Totalkostnad

Tidligere layving
2024
2025
2026

2027

Restbehov etter
2027

Kostnadsvurdering
Kostnadsvurdering utdyping

Er prosjektet vurdert av byggherre?
Finansieringskilde plan
Finansieringskilde bygging

Nei
Ja
Ja
Tal i 1000 forventa 2024-kroner
Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
88600 88600 11900 10500
(0] 11900 11900
(0]
(0]

8400 8400 8400
56300 56300 56300
23900 23900 23900

Byggherreoverslag

Det er knyttet stor usikkerhet til kostnadstallene i prosjektarket,
kostnadene er basert pa et grovt overslag pa overordnet planniva
(+/- 40%). Det vil bli gjennomfert anslag i forbindelse med regule-
ringsplanarbeidet. | utfarelsesfasen planlegges det for at nord-ser
aksen (riksvegtilbudet) bygges forst (BT1). Dette er den statlige delen
av prosjektet. Armen inn i Fabrikkgaten vil vaere naturlig at etableres
i forbindelse med planlagt fremtidig arealutvikling (i trdd med Omra-
deplan for Mindemyren). Denne delen av prosjektet er fylkesveg.

Nei
Stat post 30 Programomrademidler riksveg

Stat post 30 Programomrademidler riksveg, Stat post 30 Program-
omrademidler fylkes-’/kommunalv



Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er pri-

oritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

Prosjektet som del av helhet

Sykkelstamvegen danner ryggraden i sykkelvegnettet i Bergen. Be-
hovet for tiltak forsterkes av den store fortettingen og utbyggingen
som skjer sentralt i hele Bergensdalen og sgrover i Fana. Prosjektet
ventes a ha stor nytteverdi bade lokalt og for den gjennomgaende
gang- og sykkeltrafikken ved a binde sammen eksisterende sykkel-
og gangakser og gi god kobling til malpunkter bade i og i tilknytning

til planomradet.

Kost/nytte beregning viser stor nytte dersom hele strekning fra Fle-

sland til sentrum bygges ut.

| %ﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Ja

Er reguleringsplan inverksatt?

Ja

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet
vedtatt?

2024, 2. halvar

Planstatus

Reguleringsplan pagar

Planstatus utdyping

Reguleringsplan pagar.

Status grunnerverv

lkke avklart

Status grunnerverv utdyping

Avventer reguleringsplan.

Forberedende arbeider

Forberedende arbeider utdyping

Avventer reguleringsplan.

= 10)| Gjennomferingsplan
= 22°| Gjennomfgringsp
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
01.01.2014 | 31.12.2018 | 01.01.2021 | 31.12.2024 | 01.01.2026 | 30.06.2027 @ 01.07.2027 | 31.12.2028 = 31.12.2028
Utdyping

Usikkert nar en har en vedtatt plan, her er lagt til grunn vedtak i 2024. | utferelsesfasen planleg-

ges det for at nord-sgr aksen (riksvegtilbudet) bygges farst (BT1). Dette er den statlige delen av
prosjektet.

Armen inn i Fabrikkgaten vil veere naturlig at etableres i forbindelse med planlagt fremtidig areal-
utvikling (i trad med Omradeplan for Mindemyren). Denne delen av prosjektet er fylkesveg.




E39, Fv558 Gyldenpriskrysset og Carl

Konows gate

Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

Var prosjektet med
i handlingsprogram
2023-26? Ja

Er prosjektet spilt inn til

Miljelaftet tidligere? Nei
Satsingsomrade: Gange og sykkel
Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker-
het, Kollektiv
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum
Bydel: Bergen kommune
Kommune: Laksevag
Byggherre/ansvarlig: Statens vegvesen

Vegeier etter endt pro-
sjekt:

Vestland fylkeskommune

Driftsansvarlig etter
endt prosjekt:

Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal:

Prosjektet omfatter etablering av tosidig sykkelfelt med fortau langs Fv558 Carl Konows gate og i Gyldenpriskrysset.
Hensikten er & knytte sammen sykkelfeltene i Kringsjaveien og Michael Krohns gate, sdnn at det blir sammenheng-
ende sykkelrute fra Laksevdg til Danmarks plass.

Hovedentreprisen omfatter ogsa etablering av 200 m fortau langs Fyllingsveien, i regi av Vestland fylkeskommune.
Fortauet sikrer trygg skolevei fra Carl Konows gate og opp til Damsgard skole.

~1

€% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja Nytt kollektivfelt gjennom Gyldenpriskrysset sarger for redusert reisetid for kollektivrei-

kollektiv, gdende og/eller syklende? sende i rushtiden.

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Syklistene har fatt en egen trasé som gjer det mer attraktivt a sykle fra Laksevag mot

for kollektiv, gdende og/eller syklende? sentrum/Danmarksplass.

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Prosjektet kobler sykkelrutene Laksevagruten og Fyllingsdalsruten sammen med sykkel-

heng i transportsystemet/-nettverket? rutene til Bergen sentrum.

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja Eksisterende og nye sykkelfelt fra Laksevag til Danmarks plass er merket rade. Fartsgren-
sen er redusert fra 50 til 40 km/t. Gateparkeringen langs Carl Konows gate er flernet.

Bidrar prosjektet til 8 redusere behovet Nei

for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand
fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra
personbil over péa kollektiv, sykkel og
gange pa andre mater?

Ja. Det tilrettelegges for attraktive sykkelfelt og kollektivfelt i Carl Konow gate og i
Gyldenpriskrysset som gir god prioritet far gdende, sykkelende og kollektivtrafikken - og
bidrar til 3 gjere et mer attraktivt - og erstatte personbilreiser.

37

Prosjektark Gyldenpriskrysset og Carl Konows gate




Prosjektet er pri-

Prosjektark Miljglaftet andiingeproaram

2024-2027

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til 8 redusere klimagassutslipp? | Ja @kt sykkel- og kollektivandel, tilrettelagt for utslippsfrie busser.

Bidrar prosjektet til & redusere ka? Ja Det tilrettelegges for attraktive sykkelfelt og kollektivfelt i Carl Konow gate og i Gyl-
denpriskrysset som gir god prioritet far gdende, sykkelende og kollektivtrafikken - og
bidrar til & gjore et mer attraktivt - og erstatte personbilreiser - og vil pa lang sikt gi
mindre ko.

Bidrar prosjektet til 4 redusere luftforurensing? Ja @kt sykkel- og kollektivandel, tilrettelagt for utslippsfrie busser, mindre svevestgv
med lavere fartsgrense.

Bidrar prosjektet til 8 redusere stoy? Ja Redusert fartsgrense. Rundt 150 boliger har fatt redusert innvendig stoy etter stoytil-
tak utfert av prosjektet.

Samfunnsgkonomisk nytte
Bedre folkehelse, redusert biltrafikk, okt trafikksikkerhet, gkt andel kollektivreisende, triveligere forhold gate, forbedring av universell utforming.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk

| forbindelse med Sykkelstrategi for Bergen 2010-2019 ble det utarbeidet et forprosjekt der en s& pa mulighetene for  etablere en sammenheng-
ende og attraktiv sykkeltrase mellom Bergen vest og sentrum. Samtidig s& man pa lasninger for a bedre forholdene for syklister pa Gyldenpris
samt tiltak for a forbedre tilbudet for gaende og kollektivreisende. Forprosjektet konkluderte med at det er mulig a binde sammen eksisterende
sykkelfelt i Kringsjdvegen med sykkelfeltene i Michael Krohns gate. En sammenkobling mellom disse omradene er viktig for & oppna en sammen-
hengende og foretrukket trase. Reguleringsplan for tiltaket ble vedtatt 21.06.2017 (Planld: 63270000).

Prosjektets forhold til avrige fag/satsingsomrader
Prosjektet har bygget kollektivfelt gjennom Gyldenpriskrysset. For Trolley 2020-prosjektet er det etablert trolleymaster langs Carl
Konows gate. | tillegg er endeholdeplassene for trolleybuss pa Birkelundstoppen og Lyngbg oppgradert som en del av prosjektet.

Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme? Ja
Styringsramme (belop) 273000
Styringsramme (kroneverdi) 2020
Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Ja

Miljgloftet-midler?
Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Plan Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
Totalkostnad 364300 364300 364300
Tidligere lgyving 325500 325500 325500
2024 38800 38800 38800
2025 0
2026 0
2027 0
Restbehov etter 0
2027
Kostnadsvurdering Byggherreoverslag
Kostnadsvurdering utdyping Det er utarbeidet revidert anslag i byggefasen.

Er prosjektet vurdert av byggherre? Ja



Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Finansieringskilde plan

Stat post 30 Programomrademidler riksveg

Finansieringskilde bygging

Stat post 30 Programomrademidler riksveg

Prosjektet som del av helhet

| samarbeid med Bergen Vann er det bygget ny overvannsledning, i
tillegg til nye vann- og spillvannsledninger. BKK og andre kabeletater
har ogsa fatt byttet sin infrastruktur (for egen kostnad). Prosjektet
har dermed s@rget for positive ringvirkninger i tillegg til hovedmalet

med prosjektet.

| %ﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Er reguleringsplan inverksatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet
vedtatt?

Planstatus Reguleringsplan vedtatt
Planstatus utdyping Ikke aktuelt.

Status grunnerverv Avklart

Status grunnerverv utdyping Ikke aktuelt.
Forberedende arbeider Byggesak godkjent

Forberedende arbeider utdyping

Prosjektet er neer ferdigstillelse.

é\ Gjennomfgringsplan

d

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
01.08.2019 | 31.01.2023 | 28.02.2023
Utdyping

Prosjektet overtatt fra entreprengren juni 2022. Restarbeider pagar til vinteren 2023.




Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

E39, Fv577 Sykkelstamveg Bergen, del-
strekning 6, Bradbenken —Glass Knag

Var prosjektet med
i handlingsprogram

2023-26? Ja - o SR
Er prosjektet spilt inn til ‘ ‘ -
Miljelaftet tidligere? Nei i L ( Egj"f““"
Satsingsomrade: Gange og sykkel T i
Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker- - ‘I ‘Sjg?’
het, Kollektiv _
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum 7
Bydel: Bergen kommune
Kommune: Bergenhus

Byggherre/ansvarlig:

Vegeier etter endt pro-

ol Vestland fylkeskommune

Driftsansvarlig etter

e e Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal:

Parsellen gar fra Bradbenken via Sandvikstorget til Glass Knag og binder sammen sykkeltilbudet fra sentrum nord-
over retning Asane. Prosjektet ligger i hovedsak langs fylkesveg og litt langs E39 helt i nord fer Munkebotstunnelen,
men sykkelruten er et erstatningstilbud for Flgyfjellstunnelen og dermed et riksvegprosjekt. Prosjektet inkluderer ogsa
et godt tilbud til gdende og kollektivfelt. Pa strekningen mellom Bradbenken og kryss med Sandviksvegen etableres
midlertidig lesning med sykkelveg.

Prosjektet skal bidra til gkt trafikksikkerhet for alle trafikantgrupper pa strekningen og bedre situasjonen for syklister
og gdende med adskilt tilbud. Det skal ogsa skape trafikksikre krysningspunkt og redusere ulykkesfrekvens, samt
bedre fremkommelighet for kollektivtrafikk i Gjensidigekrysset.

~1

€% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Nei
kollektiv, gdende og/eller syklende?

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Det blir sammenhengende sykkelveg fra Bradbenken til Glass Knag. | dag er det syk-
for kollektiv, gdende og/eller syklende? kelfelt pa deler av strekningen. Ved Sandvikstorget skal det etableres en signalregulert
sykkelkryssing som sikrer trygg kryssing av fylkesveien. Dagens sykkelfelt mot nord
oppherer etter Gjensidigekrysset, uten at det er noen tilrettelagt kryssing.

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Det tilrettelegges med sykkelveg som er adskilt fra trafikken, noe som medforer at tilta-
heng i transportsystemet/-nettverket? ket vil feles tryggere og det vil bli mer attraktivt & sykle pa strekningen.

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja Fysisk skille mellom kjerende og syklister, tilrettelagt sykkelkryssing, signalregulering av
Gjensidigekrysset.
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Prosjektet er pri-

Prosjektark Miljglaftet andiingeproaram

2024-2027

Bidrar prosjektet til & redusere behovet Nei
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand

fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/

knutepunkt?

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra Ved 4 tilrettelegge med egen sykkelveg og lysregulering av det ulykkesbelastede Gjen-
personbil over pa kollektiv, sykkel og sidigekrysset, sikres det en trygg fremkommelighet, noko som igjen vil medfere at fleire
gange pa andre mater? velge sykkel som framkomstmiddel.

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til 4 redusere klimagassutslipp? | Ja Prosjektet vil tiltrekke nye syklister, noko som medfarer okt sykkelandel og lavere
bilandel i Bergen. Med det vil man ogsa oppna reduserte klimautslipp pga. feerre
kjoretay.

Bidrar prosjektet til & redusere ka? Ja Prosjektet vil tiltrekke nye syklister, noko som medgarer okt sykkelandel og lavere
bilandel i Bergen. Med det vil man ogsa oppna reduserte koer.

Bidrar prosjektet til & redusere luftforurensing? Ja Prosjektet vil tiltrekke nye syklister, som medferer gkt sykkelandel og lavere bilandel i
Bergen. Med det vil prosjektet bidra til a redusere luftforurensing.

Bidrar prosjektet til 4 redusere stoy? Ja Ved a oppna okt sykkelandel og lavere bilandel i Bergen, vil man ogsa oppna redusert
stoy.

Samfunnsgkonomisk nytte

Tiltaket er ikke beregnet, men tilrettelegger for bedre forhold for syklende og kollektiv og vil bidra & overfere reiser fra personbil til disse trans-
portformenene. Tiltaket anses & ha god maloppnaelse mht. samfunnsgkonomi med hgy nytte basert pa forventet gkt trafikkmengde syklende og
okt trafikksikkerhet - trygghetsfolelse.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Prosjektet er forankret i det overordnende malet for ga- og sykkelstrategi i Bergen. Tiltaket er hovedrute i sykkelstrategi for Bergen 2010-2019 og
prioritert sykkelnett i sykkelstrategi for perioden 2020-2030.

Prosjektets forhold til gvrige fag/satsingsomrader

Tiltaket tilrettelegger for etablering av et attraktivt og trafikksikkert tilbud for syklende, i tillegg til at tilta-

ket bedrer trafikksikkerheten for avrig kjoretrafikk, og bedrer forholdene for kollektiv. Flere nye ror etable-
res under E39/Fv577 som del av Bergen kommunes arbeider med flom,- og overvannsproblematik i omradet.

Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme? Nei
Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Ja
Miljolaftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Plan Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
Totalkostnad 180300 180300 6200 186500
Tidligere layving 113700 113700 6200 119900

2024 (o}




Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

2025 26000 26000 26000
2026 32200 32200 32200
2027 8400 8400 8400
Restbehov etter 0

2027

Kostnadsvurdering Byggherreoverslag

Kostnadsvurdering utdyping

Nytt anslag gjennomfert etter anslagsmetoden sept. 2022.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Ja

Finansieringskilde plan

Stat post 30 Programomrademidler riksveg

Finansieringskilde bygging

Stat post 30 Programomrademidler riksveg

Prosjektet som del av helhet

Prosjektet er en del av Sykkelstamveg Bergen, delstrekning 6 og bin-
der sammen sykkeltilbudet mellom Glass Knag i nord, og Bradben-
ken i sar. Sykkeltilbudet nord og ser for parsellen bygges ut sammen
med bybaneutbyggingen mot Asane.

Eﬁ] Plan og gjennomfaring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Er reguleringsplan inverksatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet
vedtatt?

Planstatus

Reguleringsplan pagar, Ikke behov for reguleringsplan

Planstatus utdyping

Reguleringsplan vedtatt for deler av strekningen, resten av tiltaket
er byggesekt uten formell reguleringsplan.

Status grunnerverv

Arbeid pagar, Avklart

Status grunnerverv utdyping

Grunnerverv utfgres av VLFK, mangler underskrift pa eit par avtaler.

Forberedende arbeider

Detaljprosjektering ferdig

Forberedende arbeider utdyping

Eri gang med konkurransegrunnlaget, forventa lyst ut tidlig i 2023.

E/\- Gjennomfgringsplan

Forprosjekt Planfase

Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig

Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
01.01.2021 | 31.12.2022 | 01.08.2023 | 31.12.2025 | 01.01.2026




Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

Utdyping

Prosjektet forventer byggestart hgsten 2023. Anslatt byggetid er 2,5 ar for hele strekningen. Ar-
beidet i Gjensidigekrysset og langs Reperbanen er den mest krevende delen av prosjektet, og det
som ventes a ta lengst tid. Utfordringene her er begrenset plass, trafikkavvikling, arbeid tett pa
vernede bygg, grunnforhold og eksisterende infrastruktur i grunnen. Strekningen fra Bradbenken -
Sandvikstorget er hovedsakelig overflatearbeid og vil kunne ferdigstilles tidligere.
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E39, Rv580 Sykkelstamveg Bergen, del-
strekning 1, Skeie -

Radal

Prosjektet er
forebels ikkje
prioritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

Var prosjektet med
i handlingsprogram

2023-26? Nei

Er prosjektet spilt inn til

Miljelaftet tidligere? Nei
Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade:

Gange, Sykkel, Trafikksikker-

het, Kollektiv

endt prosjekt:

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sor
Bydel: Bergen kommune
Kommune: Fana
Byggherre/ansvarlig: Statens vegvesen
\{egeler etter endt pro- Statens vegvesen
sjekt:

Driftsansvarlig etter Statens vegvesen

Prosjektomtale og formal:

Parsellen gar langs Rv580/E39 Flyplassvegen fra Skeie til Rddal/Lagunen og vil binde sammen Kokstad/Sandsli med
bydelssenteret Raddal/Lagunen samt mot Fv546 Fanavegen. Sykkelveg med fortau, lengde ca. 1,7 km. Det skal sikres
planskilt kryssing for gdende og syklende over Rv580 Flyplassvegen, Fv5172 Grimseidvegen og Fv546 Fanavegen. For-
malet med prosjektet er d legge til rette for gkt gang- og sykkeltrafikk samtidig som en oppnar gkt trafikksikkerhet.
Tiltaket skal trafikksikre kryss, separere gdende og syklende samt fjerne eksisterende biltrafikk pd gs-vegen og der-
med legge til rette for at flere skolebarn og andre kan ga trygt selv om det blir stor sykkeltrafikk. Strekningen inngar
som en viktig del av ryggraden i sykkelvegnettet i Bergen, og skal bidra til at en oppnar nullvekstmalet. Oppgraderin-
gen vil fore til at strekningen blir i trdd med overordnet regelverk/handbok N100.

Nullvekstmalet

€% [ Maloppnaelse

Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja
kollektiv, gdende og/eller syklende?

Separate arealer og bedre siktforhold bidrar til mindre konflikter mellom brukergrupper
og mulighet for 8 komme seg raskere fram. Prosjektet skal fierne bilkjoring langs de deler
av traseen som i tillegg er skoleveg. Dette muliggjer heyere hastighet for syklende.

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja
for kollektiv, gdende og/eller syklende?

Separate arealer og bedre siktforhold bidrar til mindre konflikter mellom brukergrupper
og gir med dette bedre framkommelighet. Prosjektet skal fierne bilkjering langs de deler
av traseen som er skoleveg, noe som ogsa bidrar til bedre fremkommelighet for gdende
og syklende. Ved at hele traseen er universelt utformet gkes fremkommelighet for alle
brukergrupper.

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja
heng i transportsystemet/-nettverket?

Sykkelstamvegen danner ryggraden i sykkelvegnettet i Bergen. Behovet for tiltak
forsterkes av den store fortettingen og utbyggingen som skjer sentralt i Ytrebygda og
Fanaomradet. Kost/nytte beregning viser at nytten av prosjektet er sterst dersom hele
strekningen fra Flesland til sentrum bygges ut.
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Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er
forebels ikkje

prioritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet?

Ja

Separate arealer og bedre siktforhold bidrar til mindre konflikter mellom brukergrupper
og bedre trafikksikkerhet. Alle pakoblinger fra sideveger og koblingspunkt er utbedret
og siktlinjer er ivaretatt. Prosjektet fierner bilkjering og parkering der det er skoleveg. Til-
taket tilrettelegger for etablering av et attraktivt og trafikksikkert tilbud for gdende fram
til holdeplasser for kollektivtrafikk. Prosjektet legger ogsa til grunn universell utforming
av planfrie kryssinger og ramper. Tiltaket forer til mindre syklister i overordnet vegnett
som brukes mye av buss og bil og bedrer dermed trafikksikkerheten for gvrig trafikk.

Bidrar prosjektet til 4 redusere behovet
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand
fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?

Ja

Prosjektet underbygger Miljolaftets hovedmal om nullvekst ved at veksten i persontrans-
porten i Bergen skal tas med kollektiv, sykkel og gange. Prosjektet bidrar til: -a knytte
flere prioriterte fortettingsomrader sammen med sykkel. -3 tilrettelegge for attraktive
alternativ til personbiltransport ved at tiltaket gir en rask sykkelvei og fortau til og fra
Rédal bydelssenter Lagunen og Bergen ser. -3 sikre god gangadkomist til skoler, idretts-
anlegg, naboer, dagligvarehandel og kollektiv.

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra
personbil over pa kollektiv, sykkel og
gange pa andre mater?

Tiltaket tilrettelegger for etablering av et attraktivt, universelt og trafikksikkert tilbud for
gaende fram til holdeplasser for kollektivtrafikk. Holdeplasser pa nordsiden av Flyplass-
vegen oppgraderes med universell utforming. Busstopp i Fanavegen kan utbedres innen-
for arealer som settes av i reguleringsplanen. Tiltaket vil gi bedre fremkommelighet for
gaende og syklende og bedre sammenhengen i transportsystemet. Prosjektet tilretteleg-
ger for attraktive alternativer til personbiltransport ved at tiltaket gir en effektiv sykkelvei
i 0og gjennom omradet.

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til 8 redusere klimagassutslipp?

Ja Tiltaket reduserer personbiltrafikken, noe som igjen vil gi reduksjon i luftforurensning
og CO2-utslipp samt bedre fremkommelighet pa vegnettet.

Bidrar prosjektet til & redusere ka?

Ja Tilrettelegging for sykkel og gange vil fa flere over pa miljgvennlige transportformer
og med dette redusere personbiltransporten og gi mindre kg pa vegnettet.

Bidrar prosjektet til & redusere luftforurensing?

Ja Tiltaket bidrar til & redusere personbiltrafikken noe som igjen vil gi reduksjon i luftfor-
urensning samt bedre fremkommelighet og mindre ko pé vegnettet.

Bidrar prosjektet til 8 redusere stoy?

Ja | den grad tiltaket reduserer personbiltrafikken bidrar prosjektet til mindre stoy langs
vegnettet. Det er utfert egen steyberegning pa strekningen. Tiltak som er vist til i
denne kan utfgres for a bedre eksisterende situasjon.

Samfunnsgkonomisk nytte

For delstrekning 1 er samfunnsnytten beregnet til 0,11. Dersom hele strekningen fra Flesland til Bergen sentrum bygges ut er samfunnsnytten

beregnet til 11,17

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Prosjektet inngér som er en viktig delstrekning for a oppna okt sykkelandel og lavere bilandel i Bergen. Dette samsvarer med malene i Klimaforli-
ket, NTP, KPA, Miljoloftet og Sykkelstrategi for Bergen.

Prosjektets forhold til gvrige fag/satsingsomrader
Prosjektet underbygger satsingen pa fortetting, binder sammen bydelsentraene med gang-/sykkel samt bedrer gang- og sykkel-tilkom-
sten til kollektivholdeplasser, skoler og idrettsplasser. Tiltaket gir ogsa bedre trafikksikkerhet for skolebarn som bruker strekningen.

.|||| %| Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme?

Styringsramme (belgp)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva?

Skal MVA finansieres med
Miljgloftet-midler?

Nei

Ja
Ja




Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er
forebels ikkje

prioritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

Tal i 1000 2022-kroner

Plan Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
Totalkostnad 258300 258300 274000
Tidligere layving 9500 10100
2024 (0]
2025 (0]
2026 (0]
2027 (0]
Restbehov etter 258300 258300 274000
2027

Kostnadsvurdering

Byggherreoverslag

Kostnadsvurdering utdyping

Byggherreoverslag basert pa lopemeterpris

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Nei

Finansieringskilde plan

Stat post 30 Programomrademidler riksveg

Finansieringskilde bygging

Stat post 30 Programomrademidler riksveg

Prosjektet som del av helhet

Tiltaket inngadr som del av sykkelstamveg fra Flesland til Bergen
sentrum.

| %ﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Ja

Er reguleringsplan inverksatt?

Ja

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet
vedtatt?

2024, 2. halvar

Planstatus

Reguleringsplan pagar

Planstatus utdyping

Forventet oversendelse av planforslag til Bergen kommune varen
2023.

Status grunnerverv

lkke avklart

Status grunnerverv utdyping

Avventer reguleringsplan

Forberedende arbeider

Forberedende arbeider utdyping

lkke aktuelt.

= 1) Gjennomfgringsplan

d




Prosjektet er
forebels ikkje

prioritert med midlar|
i handlingsprogram
2024-2027

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig

Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

01.01.2019 | 31.12.2024

Utdyping

Usikkert nar det vil forligge en vedtatt reqguleringsplan, det antas i 2024. Prosjektet er ikke prio-
ritert i handlingsprogrammet 2023-2026, mulig oppstart prosjektering og videre byggestart kan
veere etter vedtatt reguleringsplan i 2024. Det er knyttet stor usikkerhet til kostnadstallene i pro-
sjektarket, kostnadene er basert pa et grovt overslag pa overordnet planniva (+/- 40%). Det vil bli
gjennomfert anslag i forbindelse med reguleringsplanarbeidet.
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Fv5190 Apeltunvegen

Var prosjektet med
i handlingsprogram

2023-26? Ja

Er prosjektet spilt inn til

Miljeloftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker-
het, Kollektiv

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sor

Bydel: Bergen kommune

Kommune: Fana

Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Vegeier etter endt pro-

ol Vestland fylkeskommune

Driftsansvarlig etter

e e Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal:

Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

gl

Tranevatnet

’ g

Ssmmexer Litie- |

+Stohaigen+
!

Strakstiltak i Apeltunvegen for d betre tilhgva for mjuke trafikantar (seerskilt gdande). Strekninga er 1,8 km. Tiltak

som er aktuelle er vurdering av fartsgrense, belysning, oppgradere kryssingspunkt og fortau, utbetre sikt, skilting og
utforming av avkeyrsler og kryss der det er mogleg utan reguleringsplan. Apeltunvegen har for darleg tilbod til mjuke
trafikantar, og trafikktryggleiken er ikkje godt nok ivareteke. Det er stort press pa utbygging i omradet, og planar om

fortetting. Gata treng forbetringar av dagens tilbod.

Malet med prosjektet er a betre tryggleiken og framkomsten for gdande (og delvis syklande), og & gjere det meir at-

traktivt @ vere mjuke trafikantar i omradet.

€% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

kollektiv, gdende og/eller syklende?

Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja Prosjektet legg til rette for at fleire vil ga langs og pa tvers av strekninga i og med at det
vert auka trafikktryggleik og attraktivitet for gaande. Sjolv om det ikkje vert etablert eit
eige tilbod for syklistar leggast det til rette for at det kan syklast trygt pa fortau.Det er
antatt at tiltaket vil auke talet pa gdande og syklande nar tryggleiken aukast. Streknin-
ga har eit sykkelpotensiale pa 160-600 syklande per degn, der det er hggast naermare
Skjoldskiftet. Tryggare og betre tilhgve for gdande og mogelegheit for syklanda a ta seg
trygt fram vil bidra til at fleire kan velgje andre transportformer enn & nytte bil og saleis
redusere ulempene knytt til bilkgyring.

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Se tekst over
for kollektiv, gdende og/eller syklende?

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Se tekst over
heng i transportsystemet/-nettverket?
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Prosjektark Miljolaftet

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja

Bidrar prosjektet til & redusere behovet Ja
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand

fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra
personbil over pa kollektiv, sykkel og
gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til 8 redusere klimagassutslipp?
Bidrar prosjektet til & redusere ka?
Bidrar prosjektet til & redusere luftforurensing?

Bidrar prosjektet til 8 redusere stoy?

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Se tekst over

Det er press pa utbygging i omradet og bedre forhold pa strekningen er svaert viktig.

Ja

Ja

Ja

Ja

Tryggare og betre tilhgve for gaande og mogelegheit for syklanda a ta seg trygt fram
vil bidra til at fleire kan velgje andre transportformer enn a nytte bil og séleis redusere
ulempene knytt til bilkgyring.

Tryggare og betre tilhgve for gdande og mogelegheit for syklanda a ta seg trygt fram
vil bidra til at fleire kan velgje andre transportformer enn a nytte bil og séleis redusere
ulempene knytt til bilkgyring.

Tryggare og betre tilhgve for gdande og mogelegheit for syklanda & ta seg trygt fram
vil bidra til at fleire kan velgje andre transportformer enn & nytte bil og séleis redusere
ulempene knytt til bilkeyring.

Tryggare og betre tilhgve for gaande og mogelegheit for syklanda & ta seg trygt fram
vil bidra til at fleire kan velgje andre transportformer enn a nytte bil og séleis redusere
ulempene knytt til bilkgyring.

Prosjektets relativt lille omfang er antatt & ha god nytte da det vil fore til store forbetingar seerleg for dei gdande i omradet. Fleire vil kjenne seg
trygge og komfortable med a ta seg pa langs og tvers av Apeltunvegen som vil ha positive effektar pa folkehelse og senke talet pa ulukker i trafik-

ken.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk

Prosjektet stattar seerleg opp under gastrategien for Bergen, da det betrar og tryggar tilhgva for gdande. Samstundes mogeleggjer tiltak i Apel-
tunvegen for auka utbygging og fortetting i omrada knytt til vegen.

Prosjektets forhold til gvrige fag/satsingsomrader
Dagens darlege tilhgve i Apeltunvegen har lagt band pa utvikling i omradet, prosjektet vil bidra til ei stor-
re utnytting av areala i omradet med fortetting og vil saleis byggje opp under areal og knutepunktsutviklinga i omradet.

Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme?
Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva?

Skal MVA finansieres med
Miljelaftet-midler?

Nei

Ja
Ja



Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Plan Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
Totalkostnad 47100 47100 47100
Tidligere layving 6000 6000 6000
2024 36400 36400 36400
2025 4700 4700 4700
2026 (0]
2027 (0]
Restbehov etter 0
2027

Kostnadsvurdering

Annet, Konsulentrapport

Kostnadsvurdering utdyping

Fylkeskommunen vil gjennomfgre byggherreoverslag pa prosjekte-
ringsgrunnlaget for utlysning.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Ja

Finansieringskilde plan

Finansieringskilde bygging

Fylkeskommunale midler

Prosjektet som del av helhet

lkke vurdert.

| %ﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Er reguleringsplan inverksatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet
vedtatt?

Planstatus

Ikke behov for reguleringsplan, Forprosjekt ferdig

Planstatus utdyping

Forprosjekt ferdigstilt haust 2021. Tre prinsipp er utgreidd, fra
strakstiltak til full utbygging. Det er behov for omfattande utbetring
pa deler av strekninga, og ogsa reguleringsplan. Men utbygging av
dette er eit stykke fram i tid. Det er difor behov for strakstiltak pa
strekning som kan byggast utan reguleringsplan.

Status grunnerverv

Avklart

Status grunnerverv utdyping

Tiltak innen dagens vegareal.

Forberedende arbeider

Prosjektering pagar

Forberedende arbeider utdyping

Prosjektering starter opp i 2023 i trdd med HP 2023-2026.



Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

= 1) Gjennomfgringsplan

q omov
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
Utdyping

Prosjektering oppstart 2023, bygging i 2024, sluttoppgjer 2025.
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

Fv5208 Kjokkelvikveien samanhengan-
de gang og sykkeltilbod

Var prosjektet med
i handlingsprogram
2023-26? Ja

Er prosjektet spilt inn til
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Miljeloftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker-
het

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest

Bydel: Bergen kommune

Kommune: Laksevag

Byggherre/ansvarlig:

Vestland fylkeskommune

Vegeier etter endt pro-

Vestland fylkeskommune

sjekt:

Driftsansvarlig etter

e e Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal:

Hovudmadlet er a sikre trygg skuleveg og trygge tilhgve kring skuleomradet (lgysingar for kryssing av fylkesveg mm.),
ved 3 etablere samanhengande og eintydig tilbod til mjuke trafikantar langs Kjokkelvikveien mellom Sotraveien og
Faesterhuset, og ved a sikre universell utfomring av haldeplassar for buss. | dag mangler det tilbod pa deler av strek-
ningen, og dagens tilbod er av varierande kvalitet, med systemskifte og sideskifte. Seerleg situasjonen rundt skulen er
utrygg, da det ligg skule pa begge sider av Kjokkelvikvegen.

Det blir planlagt leysingar med ei blanding av gang- og sykkelveg og fortau. Ved skuleomradet vert det planlagt tryg-
ge kryssingspunkt. Strekninga er om lag 1,8 km.

Ei@ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja
kollektiv, gdende og/eller syklende?

Gaande og syklande vil fa eit meir samanhengande tilbod slik at det blir mindre behov for
kryssing av veg. Dette gjer anlegget meir effektivt.

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja
for kollektiv, gdende og/eller syklende?

Sja svar over.

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja
heng i transportsystemet/-nettverket?

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja

Betre sammenheng i gang- og sykkeltilbodet langs Kjokkelvikveien og mot Askgy.

Utbetra og meir samanhengande tilbod til mjuke trafikantar, og utbetra kryssingspunkt
over Kjokkelvikveien, seerleg omradet rundt skulen.
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Prosjektark Miljolaftet

Bidrar prosjektet til & redusere behovet
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand

fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/

knutepunkt?
Bidrar prosjektet til at reiser flyttes

fra

personbil over pa kollektiv, sykkel og

gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til 8 redusere klimagassutslipp?

Bidrar prosjektet til & redusere ka?

Bidrar prosjektet til & redusere luftforurensing?

Bidrar prosjektet til 8 redusere stoy?

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Nei.

Ja I noko grad ved at det blir meir attraktivt og ferdast til fots og pa sykkel i omradet,
seerleg til og fra skule og fritidsaktivitetar. Dette vil redusere behovet for reiser med
bil lokalt i omradet.

Nei

Ja I noko grad ved at det blir meir attraktivt og ferdast til fots og pa sykkel i omradet,
saerleg til og frd skule og fritidsaktivitetar. Dette vil redusere behovet for reiser med
bil lokalt i omradet.

Ja I noko grad ved at det blir meir attraktivt og ferdast til fots og pa sykkel i omradet,

seerleg til og fra skule og fritidsaktivitetar. Dette vil redusere behovet for reiser med
bil lokalt i omradet.

Ikkje gjennomfart kost/nytte-analyse i denne fasen. Samfunnsgkonomiske lensemd i form av auka gange- og sykkelaktivitet, trafikksikringseffekt,

reduserte miljoutslepp gjennom redusert kayretrafikk.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Strekninga ligg i utbyggingsfase 2 i Sykkelstrategi for Bergen. Potensiale for syklande i degnet er om lag 300 langs det meste av strekninga.

Prosjektets forhold til gvrige fag/satsingsomrader
Tiltaket legg til rette for etablering av eit samanhengande attraktivt og trafikksikkert tilbud for gdande, syklande og kollektivtrafikken pa strek-
ninga, m.a. sikrare skuleveg, universelt utforma haldeplassar og laysingar, i tillegg til at tiltaket betrar trafikktryggleiken for evrig keyretrafikk.

Har prosjektet en styringsramme?

Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva?

Skal MVA finansieres med
Miljelaftet-midler?

Disponible midler

Totalkostnad

Tidligere lgyving
2024

2025

Plan

Nei
Ja
Ja
Tal i 1000 forventa 2024-kroner
Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
54700 54700 54700
(o]
0
1200 1200 1200




Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

2026 30300 30300 30300
2027 23200 23200 23200
Restbehov etter (o} 0

2027

Kostnadsvurdering Annet

Kostnadsvurdering utdyping

Midlene over er antatte gjennomfgringskostnader og tentativ perio-
disering av disse. Kostnaden for realisering av tiltaket er basert pa
grov lepemeterpris. Estimatet er sveert usikkert, da lasningene og
omfanget ikke er avklart i detalj for reguleringsplan er utarbeidet.
Fylkeskommunen vil gjennomfere anslag pa reguleringsplan nar den
eventuelt foreligger og byggherreoverslag pa prosjekteringsgrunnlag
for en eventuell prioritering og realisering av tiltaket.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Ja

Finansieringskilde plan

Finansieringskilde bygging

Fylkeskommunale midler

Prosjektet som del av helhet

Permanent vanntilfersel fra Bergen til Askay skal etableres pa sam-
me strekning de naeermeste ara og det er mye a hente pa a koordine-
re/ sammenfalle disse prosjektene i tid. Det er kontakt med planpro-
sjektleder og det kommunale VA-prosjektet for a ivareta eventuelle
avhengigheter.

| %ﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Ja

Er reguleringsplan inverksatt?

Nei

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet
vedtatt?

Planstatus

Forprosjekt ferdig, Reguleringsplan pagar

Planstatus utdyping

Utarbeiding av planinitiativ inkl. enkel stadanalyse har pagatt fram
til hausten 2022. Oversending til kommunen, oppstartsmete og for-
mell oppstart av planarbeid er venta i 2022. Hap om vedtak pa plan
i 2025.

Status grunnerverv

lkke avklart

Status grunnerverv utdyping

Grunnerverv ma startes opp nar reguleringsplan er gjennomfert.

Forberedende arbeider

Forberedende arbeider utdyping

Ikke relevant.



Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

= 1) Gjennomfgringsplan

q omov
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
Utdyping

Tentativt: Oppstart av planarbeid er venta i 2022. Hadp om vedtak pa plan i 2025, men dette er
usikkert. Oppstart prosjektering tidligst sent i 2025, oppstart 2026 med ferdigstilling 2027.
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Fv5216 Hakonshellavegen, Alvgen-My-

Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

raskjenet, gang- og sykkelveg

Var prosjektet med
i handlingsprogram
2023-26? Ja
Er prosjektet spilt inn til
Miljeloftet tidligere? Nei LB Jvayvatnet
alandsholmen 3 mavatne
Satsingsomrade: Gange og sykkel 4 B : ﬁ
akkbodnesel ) || St
Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker- - o Storhau Sma-
het, Kollektiv Alvo- Gmnn‘gv?g.én ) 3—'5" ’1” )
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest Luthaugen - ol ot =P
Alvapollen £
Bydel: Bergen kommune Myraskjeret e .
Kommune: Laksevag \ . pollen Ok : 3
A Vatnamese & \
Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune &l e s ) ] /1-,(\-
A [T o ; s?lrwm" e J o q
V.ege.ler L G 267 Vestland fylkeskommune i T fraeal ' =" & " solbakken ¢ 3
Sjekt. ’ \ I/ /sl "5 | Myraskjena )
. . = &= S A
Driftsansvarlig etter / st ] 2 Ly
e e Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal:
Strekningen fra Alvgen til Myraskjenet innbefatter etablering av gang- og sykkelveg, bussholdeplasser, samt mindre
oppgradering av kjgrevegen for & bedre fremkommelighet for kollektivtrafikken.
Tiltaket omfatter
« Etablering av en viktig «<missing link» i tilbud til myke trafikanter
- Langsgdende gang- og sykkelveg pa 3 meter adskilt med 3 meter rabatt (kantsteinsskille pa de smaleste partiene.
Det gjares tilpassinger pa traseen for d redusere kostnader).
« Oppgradering av holdeplasser for buss med busslommer og leskur.
« Utvidelse av eksisterende kjoreveg til to kjgrefelt pa 2,75 meter + skulder.
Tiltaket skal gi en trafikksikker I@sning for alle trafikantgrupper og sikre et godt og attraktivt tilbud for syklister.
Prosjektet har som formal &
« bedre fremkommeligheten for gang- og sykkeltrafikken
- bidra til at en starre del av trafikken tas av gange og sykkeltrafikk
- tilrettelegge for gkt sykling pa korte turer
« sikre fremkommelighet og redusert reisetid for kollektivreisende.
Kollektivtrafikken har utfordringer for fremkommeligheten, da det ikke er plass til at to kjeretoy kan passere samtidig.

E@ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja Kollektivtrafikken har spesielle utfordringer med utformingen av eksisterende veg om
kollektiv, gdende og/eller syklende? vinteren, da bussene blir staende og spinne grunn av stopp for mgtende trafikk.
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Prosjektet er pri-

Prosjektark Miljslaftet andiingeproaram

2024-2027

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Det er behov for a etablere nytt, trygt og attraktivt tilbud for gdende og syklene som gir

for kollektiv, gdende og/eller syklende? bedre fremkommelighet. Strekningen er sterkt trafikkert og det understrekes at dette
er den siste delstrekningen i omradet som er fullstendig uten eksisterende tilbud som
fortau, gang og sykkelveg eller busslommer. Dagens veg er smal, benyttes av gdende,
syklende og kjgrende, herunder kollektivtrafikk. Vegen trafikkeres av rutetrafikk og
skolebusser med flere stopp pa strekningen uten tilrettelegging. Vegen benyttes og av
ridende mellom friluftsomrader i Alvgparken, og ridesenter i Alvgen.Myke trafikanter er
i dag hensatt til 3 folge vegkant med bla. dype grofter sporsatt av gdende. En realisering
av tiltaket vil bidra til gkt trafikksikkerhet, sikre framkommelighet, tilgjengelighet til
malpunkt og redusert/ mer forutsigbar reisetid for kollektivreisende.

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Se tekst over
heng i transportsystemet/-nettverket?

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja Strekningen er skoleveg for barn ved Alveen og Mathopen skoler, og er forbindelsen til
Alvgen idrettspark med aktivitet bade pa dag- og kveldstid. Standarden pa vegen gjer
den lite egnet til a trafikkeres av myke trafikanter og det er registrert flere ulykker pa
strekningen.

Bidrar prosjektet til & redusere behovet Ja Se tekstene over.
for personbilreiser gjennom effektiv

arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand

fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/

knutepunkt?

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra Se tekstene over.
personbil over pa kollektiv, sykkel og
gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til 8 redusere klimagassutslipp? | Ja Se tekst over.
Bidrar prosjektet til & redusere ka? Ja Se tekst over.
Bidrar prosjektet til & redusere luftforurensing? Ja Se tekst over

Bidrar prosjektet til & redusere stoy? Ja Se tekst over.

Samfunnsgkonomisk nytte
Tiltaket tilrettelegger for bedre forhold hold for gdende, syklende og kollektivtrafikken, og vil bidra a overfare reiser fra personbil til disse trans-
portformene. Tiltaket anses & ha god maloppnaelse mht. samfunnsgkonomi.

Prosjektets forhold til gvrige mal og planverk

« Prosjektet underbygger Miljgloftets hovedmal om at all gkning av trafikken skal tas med gange- sykkel og kollektiv.

- Prosjektet underbygger 0-visjonen mht. trafikkulykker. Strekningen er en del av sykkelnettet i Bergens sykkelstrategi, men lagt til utbyggings-
fase 2. Sykkelpotensialet er relativt lavt, opptil 150 ADT, som er naturlig s langt ute i nettet. Prosjektets viktighet ligger i at det i det hele tatt gjor
det mulig a ferdes langs strekningen for myke trafikanter. Tiltaket er innenfor senteromrade og byfortettingssone i KPA.

Prosjektets forhold til gvrige fag/satsingsomrader
Tiltaket tilrettelegger for etablering av et attraktivt og trafikksikkert tilbud for gaende, syklen-
de og kollektivtrafikken pa strekningen, i tillegg til at tiltaket bedrer trafikksikkerheten for ovrig kjeretrafikk.

Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme? Nei
Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva? Ja



Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Skal MVA finansieres med Ja
Miljgloftet-midler?
Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Plan Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
Totalkostnad 142500 142500 142500
Tidligere layving 87000 87000 87000
2024 55500 55500 55500
2025 (0]
2026 (0]
2027 (0]
Restbehov etter 0
2027
Kostnadsvurdering Byggherreoverslag, Reguleringsplan

Kostnadsvurdering utdyping

Fylkeskommunen har finansiert prosjektering og grunnerverv i
tiltaket over fylkesvegbudsjettet utenfor Miljoloftet. Etter palegg

om arkeologiske utgravinger for frigivelse av steinalderboplasser
inngikk Statens vegvesen, pa vegne av fylkeskommunen, avtale med
universitetsmuseet. Sluttrapport for disse arbeidene er ferdigstilt.
12015 gjennomferte SVV et anslag for & beregne kostnadene ved
realisering av tiltaket. Den gangen ble kostnadene angitt til 79,3
mill. kr. (2014-kr.). Med tillegg for indeksregulering og forelgpig
gjennomgang av byggherreoverslag ble tiltaket etter overfering til
VLFK estimert & ha et finansieringsbehov over Miljglaftet pa 110 mill.
(2020-kr.) inkl. mva. for & kunne realiseres.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Ja

Finansieringskilde plan

Finansieringskilde bygging

Fylkeskommunale midler

Prosjektet som del av helhet

lkke relevant.

| %ﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Er reguleringsplan inverksatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet
vedtatt?

Planstatus

Reguleringsplan vedtatt




Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Planstatus utdyping Reguleringsplan er vedtatt og godkjent. Bergen bystyre vedtok i sak
269/16 reguleringsplan for utbedring av Hakonshellaveien, Alvgen
gard-Myraskjenet. (Laksevag, gnr. 129 og 130. Fv. 197 Hakonshella-
veien, gang- og sykkelveg fra avkjgrsel til Bjorgy forbi Alvgen gard,
PlanID 60940000).

Status grunnerverv Avklart

Status grunnerverv utdyping Ekspropriasjon gikk til skjgnnsretten. Prosjektet har sekt om god-
kjenning av tiltredelse i Vegdirektoratet som har gitt arbeidslgyve.

Forberedende arbeider Detaljprosjektering ferdig

Forberedende arbeider utdyping Tiltaket er prosjektert. Nedvendige arkeologiske utgravinger er
utfort. Det er gitt dispensasjon til valgt l@sning for utfylling av Vals-
mogbukten.

= 10| Gjennomferingsplan

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
Utdyping

Utarbeiding konkurransegrunnlag februar 2022. Utlysning 28.03.22. Oppstart august 2022. Es-
timert ferdigstilling varen 2024. Per tid vurderes fremdrift a veere i trdd med periodiseringen av
midler som vist over.
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Prosjektark Miljolaftet

Fv5300 Salhusvegen, Ulsetstemma-Slet-
testolvegen

Var prosjektet med
i handlingsprogram
2023-26? Ja

Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel
Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker-

het, Kollektiv
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordgst
Bydel: Bergen kommune
Kommune: Asane

Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Vegeier etter endt pro-

ol Vestland fylkeskommune

Dl EEIBEN ) Gt Vestland fylkeskommune

endt prosjekt:

Prosjektomtale og formal:

Prosjektet er
forebels ikkje

prioritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

Det er eit seerleg @nske om a prioritere dette prosjektet. Men
prosjektet er dyrt, og det vil bli gjennomfert ei prosjekt-
optimalisering for a finne gode lgysingar som er mindre

kostnadskrevjande. Prosjektet vert spelt inn att til neste rullering.

SR _f"—f(

i

e Baugtveit b

fiellet

Hitland . i Baugtvergsreng

Ulsetstemma

Uiset-

stemma
Kieborsdaian
Nowvargen
Ulsetvarden

S, Nowarinden \ N Trangedalen

Hovedmalet med tiltaket er & legge bedre til rette for trygg og god framkomst for mjuke trafikantar langs Salhusve-
gen. Omradet er under utvikling som nzeringsomrade, og behovet for tilbod til mjuke trafikantar aukar pa grunn av

utbygginga.

Det skal byggast sykkelveg med fortau pa servestsida langs Salhusvegen mellom Ulsetstemma og Slettestglsvegen.
Strekninga er om lag 2 km lang. Eksisterande kgyreveg med tilhgyrande kryss, avkjgrsler og holdeplassar skal ogsa
utbetrast. Total bredde for gang- og sykkelvegen er 5,5 meter. Mellom sykkelveg og kayreveg skal det vaere ein rabatt
pa 1,5 meter. Det er planlagt tre busshaldeplassar etter utbetringsstandard pa kvar side av vegen langs strekninga. Pa

sorsida blir sykkelvegen leda bak plattformene.

Planforslaget er klart til & leggast ut til 1.gongs handsaming, men i vidare handsaming vil mogleg etappevis utbygging

og mogleg reduksjon av tiltakets omfang bli vurdert.

2% | Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Nei
kollektiv, gdende og/eller syklende?

for kollektiv, gdende og/eller syklende?

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Det manglar tilbod til mjuke trafikantar pa strekninga. Nytt tilbod vil difor gjere framkom-
sten betre for desse trafikantgruppene pa streknigna.

heng i transportsystemet/-nettverket?

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Prosjektet er ei forlenging av gang- og sykkelvegprosjektet pa seraustre del av Salhusve-
gen. Strekningen koplar Ulset vest og Toppeomradet (omrade med tett busetnad) saman
med Asane sentrale deler.

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja Strekningar har ikkje eige tilbod til gdande og syklande i dag. Tiltaket gjer det tryggare a
ferdast pa strekninga som mjuke trafikant og for kollektivreisande til og fra haldeplassar.
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Prosjektark Miljolaftet

Bidrar prosjektet til & redusere behovet Nei
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand

fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra
personbil over pa kollektiv, sykkel og
gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til 8 redusere klimagassutslipp?
Bidrar prosjektet til & redusere ka?
Bidrar prosjektet til & redusere luftforurensing?

Bidrar prosjektet til a8 redusere stoy?

Samfunnsgkonomisk nytte

Nei.

Ja I noko grad.

Nei

Ja I noko grad.
Ja I noko grad.

Prosjektet er
forebels ikkje

prioritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

Tiltaket forer til betre trafikktryggleik og legg til rette for overfaring av reiser med bil til miljgvennlege transportformer. Sykkelpotensialet pa
strekninga er rekna til om lag 300 syklande pr degn, det meste knytt til arbeidsreiser. Behovet er i stor grad vurdert a vere knytt til lokaltrafikk/
arbeidsreiser lokalt i Asane, og til ein viss grad arbeidsreiser til andre bydeler, og transportsyklistar fra Alver kommune. Det er f som har denne

strekninga som skuleveg.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Strekninga er definert som sykkelrute i sykkelnett for Bergen kommune, og ligg i utbyggingsfase 2 (Sykkelstrategi for Bergen, 2020-2030).

Prosjektets forhold til gvrige fag/satsingsomrader
Tiltaket betrar framkomsten for kollektivtrafikk ved & utbetre vegen og haldeplassane, i tillegg til at det vert gode til-
komstar til haldeplassane. Trafikktryggleiken vert betra ved at mjuke trafikantar far eit godt utforma vegnett & ferdast

Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme? Nei
Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)
Er tallene inkludert mva? Ja
Skal MVA finansieres med Ja
Miljelaftet-midler?

Plan Bygging Sum
Totalkostnad 191000 191000
Tidligere layving 0
2024 0
2025 7000 7000
2026 30000 30000
2027 70000 70000
Restbehov etter 84000 84000
2027

Tal i 1000 2022-kroner

Annen finansiering | Totalt hele prosjektet



Prosjektark Miljolaftet

Kostnadsvurdering

Prosjektet er
forebels ikkje

prioritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

Reguleringsplan, Annet

Kostnadsvurdering utdyping

Midlene over er antatte gjennomfgringskostnader og tentativ peri-
odisering av disse. Plankostnader finansieres av planpotten. 12019
vart det utarbeidd anslag utfert av SVV etter anslagsmetoden, med
grunnlag i reguleringsplanforslag. Kostnaden var da rekna til 176,9
mill 2019-kroner. Det er gjort endringer i planforslaget etter dette.
Kostnad lagt i prosjektarket er estimert 2019-kostnad prisjustert til
2021-kr. Fylkeskommunen vil gjennomfgre oppdatert anslag og bygg-
herreoverslag pa prosjekteringsgrunnlag fer en eventuell prioritering
og realiseringa av tiltaket. Kostnadsestimater er usikre til denne vur-
deringen foreligger. Privat naeringsvirksomhet med rekkefglgekrav
knyttet til seg pa strekningen bidrar med anleggsbidrag. Dette vil
detaljeres ved senere rulleringer av handlingsprogrammet. Det kan
veere aktuelt a dele tiltaket i to byggetrinn. Der fgrste trinn vil veere
fra pakobling eksisterende tilbud og frem til industriomradet. Dette
er ikke kostnadsregnet na. Tall i 2021-kr.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Ja

Finansieringskilde plan

Finansieringskilde bygging

Fylkeskommunale midler

Prosjektet som del av helhet

lkke vurdert.

Eﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Er reguleringsplan inverksatt?

Ja

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet

vedtatt?

2023, 2. halvar

Planstatus

Reguleringsplan pagar, Forprosjekt ferdig

Planstatus utdyping

Planen ble formelt starta november 2018. Planutkast er oversendt
Bergen kommune 26.10.2021. Bergen kommune fatta vedtak om ut-
legging til offentleg ettersyn 16.06.2022. Det er hdp om vedtatt plan
arsskiftet 2023/2024.

Status grunnerverv

Ikke avklart

Status grunnerverv utdyping

Grunnerverv ma startes opp nar reguleringsplan er gjennomfert.

Forberedende arbeider

Forberedende arbeider utdyping

Ikke relevant.



Prosjektet er
forebels ikkje
prioritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

= ) Gjennomfgringsplan

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
Utdyping

Tentativt: Oppstart prosjektering fra 2025, oppstart fra 2026 mulig ferdigstilling i 2028, sluttopp-
gjer truleg i 2029 avhengig av omfang.
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Fv5306 Hesthaugvegen, Asane termi-
nal-Morvik, del 1: Asane terminal-Hau-

kedalen skole

Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

Var prosjektet med
i handlingsprogram

2023-26? Ja

Er prosjektet spilt inn til

Miljeloftet tidligere? Nei
Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade:

Gange, Sykkel, Trafikksikker-
het, Kollektiv

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordgst
Bydel: Bergen kommune
Kommune: Asane
Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Vegeier etter endt pro-
sjekt:

Vestland fylkeskommune

Driftsansvarlig etter
endt prosjekt:

Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal:

Malet med prosjektet er & legge bedre til rette for mjuke trafikantar mellom Haukedalen skole og Asane sentrum, og &
bedre trafikktryggleiken og framkomsten for buss, seerleg i kryssomradet ved Midtkleiva.

Prosjektet omfattar bygging av sykkelveg med fortau langs Hesthaugvegen fra Asane terminal til Haukedalen skole,
en strekning pa ca. 1-1,2 km. Kryssomradet ved Midtkleiva skal utbedrast for a sikre framkomst for mjuke trafikantar

og kollektivtrafikk.

B

Nullvekstmalet

€% [ Maloppnaelse

Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja
kollektiv, gdende og/eller syklende?

Reisetida for kollektiv vil bli kortare og meir forutsigbar i dei tidene med mykije trafikk pa
vegen pga forbedra kapasitet i krysset ved Midtkleiva. Syklande far separat anlegg som
truleg vil gi noko kortare reisetid.

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja
for kollektiv, gdende og/eller syklende?

Framkomst for kollektiv blir bedra ved at kryssomradet blir utbedra. Syklande sin
framkomst blir betre ved at ein har separat anlegg. Szerleg vil dette gi betre framkomst i
periodar med mange kegyrande og gaande.

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja
heng i transportsystemet/-nettverket?

Tiltaket vil gi bedre sammenheng i gang- og sykkeltilbudet langs Hesthaugvegen (som er
en viktig skoleveg), og bedre forbindelse for sentrale boligomrader og funksjoner langs
Hesthaugvegen til sentrale deler av Asane.

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja

Prosjektet utbedrar kryssingspunkt for gdande, og gir syklande eit separat tilbod.
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Prosjektet er pri-

Prosjektark Miljglaftet andiingeproaram

2024-2027

Bidrar prosjektet til & redusere behovet Nei
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand

fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra Nei.
personbil over pa kollektiv, sykkel og
gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til & redusere klimagassutslipp? | Ja Betre utforming av kryss gir betre trafikkflyt. | tillegg vil betre tilbod til gaande og
syklande, og meir forutsigbart kollektivtilbod fgre til noko fzerre reiser med bil.

Bidrar prosjektet til & redusere ka? Ja Same svar som over.
Bidrar prosjektet til & redusere luftforurensing? Ja Same svar som over.

Bidrar prosjektet til & redusere stoy? Ja Truleg i noko grad dersom trafikken blir redusert.

Samfunnsgkonomisk nytte

Tiltaket er et felles prosjekt som tilrettelegger for bedre forhold for gaende, syklende og kollektivtrafikken, og fér lost trafikksikkerhetsproblemer
pa strekningen. Prosjektet vil bidra til okt trafikksikkerhet, og til & overfere reiser fra personbil il kollektiv, gange- og sykkel i denne delen av Asa-
ne. Tiltaket anses derfor & ha god maloppnéelse mht. samfunnsgkonomi.

Strekninga ligger som utbyggingsfase 1 med potensiale for rundt 1000 syklande pr degn nord i Hesthaugvegen og 5-600 i langs det meste av
strekninga.

Prosjektets forhold til gvrige mal og planverk

Tiltaket bygger opp rundt sentral arealutvikling i sentrale deler av Asane og omréader langs Hesthaugvegen mot Morvik. Strekingen ligger innenfor
byfortettingssone i KPA.

Strekninga ligg som utbyggingsfase 1 i sykkelstrategi for Bergen

Prosjektets forhold til gvrige fag/satsingsomrader
Tiltaket tilrettelegger for etablering av et attraktivt og trafikksikkert tilbud for gdende, syklende og kollektivtrafikken pa streknin-
gen, i tillegg til at tiltaket bedrer trafikksikkerheten for gvrig kjeretrafikk. Tiltaket grenser i @st mot planomrédet for Bybanen til Asane.

||||| %| Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme? Nei
Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Ja

Miljelaftet-midler?
Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Plan Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
Totalkostnad 234200 234200 234200
Tidligere layving 0
2024 (0]
2025 (o]
2026 8300 8300 8300
2027 47300 47300 47300
Restbehov etter 178600 178600 178600
2027




Prosjektark Miljolaftet

Kostnadsvurdering

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Annet

Kostnadsvurdering utdyping

Midlene over er antatte gjennomfgringskostnader og tentativ perio-
disering av disse. Plankostnader finansieres av planpotten. Kostna-
den for realisering av tiltaket er basert pa grov lgpemeterpris for kre-
vende prosjekt. Prosjektet inneholder konstruksjoner, og estimatet er
sveert usikkert, da lgsningene og omfanget ikke er avklart i detalj for
reguleringsplan er utarbeidet.

Fylkeskommunen vil gjennomfere anslag pa reguleringsplan nar den
eventuelt foreligger og byggherreoverslag pa prosjekteringsgrunnlag
for en eventuell prioritering og realisering av tiltaket.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Ja

Finansieringskilde plan

Fylkeskommunale midler

Finansieringskilde bygging

Fylkeskommunale midler

Prosjektet som del av helhet

Prosjektet knytter store boligomrader opp mot sentrale deler av
Asane sentrum, kollektivtilbudet ved Asane terminal og kommende
Bybanelinje mot sentrum, samt at strekningen er knyttet opp mot
skole og sdledes viktig skolevei.

| %ﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Ja

Er reguleringsplan inverksatt?

Nei

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet
vedtatt?

Planstatus

Forprosjekt ferdig, Reguleringsplan pagar

Planstatus utdyping

Utarbeiding av planinitiativ inkl. enkel stadanalyse er venta over-
sendt Bergen kommune arsskiftet 2022/2023. Det vert estimert
formell oppstart av plan vinter/var 2023. Det er hap om vedtak av
plan tidligst i 2025.

Status grunnerverv

lkke avklart

Status grunnerverv utdyping

Grunnerverv ma startes opp nar reguleringsplan er gjennomfert.

Forberedende arbeider

Forberedende arbeider utdyping

lkke relevant

-E/\- Gjennomfgringsplan

Forprosjekt Planfase

Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig



Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Start Slutt Start Slutt

Start

Slutt

Start

Slutt

Utdyping

Tentativt: Oppstart av plan vinter/var 2023. Det er hdp om vedtak av plan 2025, Prosjektering

tidligst fra 2026, oppstart tidligst varen 2027.
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Fv5324 Hagerups vei, Storetveitvegen—
Nattlandsveien oppgradering av sykkel-

felt/fartsputer

Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

Var prosjektet med
i handlingsprogram

2023-26? Ja

Er prosjektet spilt inn til

Miljeloftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker-
het, Kollektiv

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum

Bydel: Bergen kommune

Kommune: Arstad

Byggherre/ansvarlig:

Vestland fylkeskommune

Tveite- /
/ |

Vegeier etter endt pro-
sjekt:

Vestland fylkeskommune

@
[ &4
= | {Tveitevannet \ ]
} 3
| .

Driftsansvarlig etter
endt prosjekt:

Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal:

Tiltaket omfattar oppgradering av gata mellom Birkeveien og Vilhelm Bjerknes vei. Ulike lgysingar for & forbedre
situasjonen for mjuke trafikantar blir vurdert. Tiltaket foreset flerning av gateparkering i gata. Alternative fartsre-
duserande tiltak blir vurdert for 8 unnga keyring i sykkelfelta. Tiltaket inkluderer oppgradering av holdeplassar og
oppstramming av kryss. Tiltaket skal gi eit meir attraktivt og trafikksikkert tilbod til syklande, samstundes som det gir
betre trafikktryggleik for alle trafikantgrupper. Strekninga er ei viktig rute for alle trafikantgrupper, og er i dag prega
av kompromisslgysingar, og mykje gateparkering.

ﬂ o o
0&% | Maloppnaelse
Nullvekstmalet

Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja Tiltaket vil bidra til utvikling av gang-, sykkel- og kollektivtilbudet i Bergensdalen,

kollektiv, gdende og/eller syklende? Mannsverk og Landas, og vil bidra til at reiseavstand mellom bustad/arbeidsplass og
definerte senter kan reduserast.

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Tiltaket gir eit meir oppgradert tilbod som betrer fremkommeligheten.

for kollektiv, gdende og/eller syklende?

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Tiltaket vil gi bedre samanheng i sykkeltilbodet i Hagerups vei, som er ei viktig strekning

heng i transportsystemet/-nettverket? i Bergensdalen for & kople saman rutene langs Nattlandsveien, Storetveitveien og ruta
mot Kronstandtunnelen.

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja Tiltaket gir eit oppgradert tilbod for syklande, som skal gjere det meir attraktivt a sykle,
slik at nye meir tryggheitssokande trafikantar vel sykkel som transportform. Pa denne
maten kan ein fa overfert reiser fra bil til sykkel.
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Prosjektark Miljolaftet

Bidrar prosjektet til & redusere behovet Ja
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand

fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra
personbil over pa kollektiv, sykkel og
gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til 8 redusere klimagassutslipp?
Bidrar prosjektet til & redusere ka?
Bidrar prosjektet til & redusere luftforurensing?

Bidrar prosjektet til a8 redusere stoy?

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Tiltaket bygger opp rundt sentral arealutvikling i Bergensdalen og utvikling av buset-
naden mellom Nattlandsveien, Sletten og Storetveitvegen.Strekninga har middels hagt
potensiale for syklande (300-600 syklande pr degn), pa grunn av tiltaket sin naerleik til
funksjonar og bustadar. Langhaugen vidaregdande skule ligg langs strekninga og strekin-
ga ligg innanfor byfortettingssone i KPA.

Nei.

Ja Stort potensiale for overfering av reiser fra bil. Betre tilbod til gaande og syklande vil
legge til rette for dette.

Ja Stort potensiale for overfgring av reiser fra bil. Betre tilbod til gdande og syklande vil
legge til rette for dette.

Ja Tiltaket vil bidra til reduksjon i personbiltrafikken i sentrale og sendre deler av Ber-
gen, og kunne gi reduksjon i CO2-utslepp.

Ja Strekninga har potensale for & fa overfert mange reiser fra bil til andre transportfor-

mer.

Tiltaket legg til rette for eit meir attraktivt og trafikksikkert tilbod til syklande og gaande. Dette vil bidra til & overfare reiser fra personbil. Sykkel-
potensialet pa strekninga ligg mellom 300 og 600 syklande pr degn. Tiltaket nyttar dagens vegareal og er difor eit kostnadseffektivt tiltak. Tiltaket
er vurdert til & ha god maloppnaelse mht. samfunnsgkonomi.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Prosjektet er forankra i Sykkelstrategi for Bergen (2020-2030), der strekninga er del av sykkelnettet og ligg i utbyggingsfase 1. Omréadet ligg innan-

for senteromrade og byfortettingssone i KPA

Prosjektets forhold til gvrige fag/satsingsomrader
Tiltaket betrar trafikktryggleiken for alle trafikantar, og vil i noko grad ogsa betre framkommelegheiten for gdande og kollektivtrafikken.

Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme?
Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva?

Skal MVA finansieres med
Miljelaftet-midler?

Plan
Totalkostnad
Tidligere lgyving
2024

2025

Nei
Ja
Ja
Tal i 1000 forventa 2024-kroner
Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
42400 42400 42400
23300 23300 23300
15900 15900 15900
3200 3200 3200




Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

2026 0
2027 0
Restbehov etter 0
2027

Kostnadsvurdering Byggherreoverslag

Kostnadsvurdering utdyping

Tidligere oppgitt kostnad var basert pa grov lgspemeterpris for enkle
ombyggingar i eksisterande gatelgp. Kostnaden ble ved forrige
rullering omtalt som usikker og det ble presisert at fylkesommunen
ville gjennomfere byggherreoverslag pa prosjekteringsgrunnlag for
utlysing og realisering av tiltaket. Det foreligger nd oppdatert bygg-
herreoverslag pa 40 mill. kr. 2022-kr.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Ja

Finansieringskilde plan

Finansieringskilde bygging

Fylkeskommunale midler

Prosjektet som del av helhet

Strekninga er ein sentral del av sykkelnettet og knyter saman Natt-
landsveien, Storetveitvegen og sykkeltrasé nordover pa kommunalt
vegnett mot Haukeland og Kronstadtunnelen, som alle er under
planlegging. Oppgradering av strekninga er difor sentralt for a tilby
eit attraktivt og gjennomfart tilbod. | tilknytning til tiltaket oppgrade-
res Langhaugen VGS og prosjektet er koordinert mot dette.

| %ﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Er reguleringsplan inverksatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet
vedtatt?

Planstatus

Ikke behov for reguleringsplan

Planstatus utdyping

Tiltaket krev ikkje reguleringsplan, da det ombygginga skjer innanfor
dagens gatetverrsnitt. Det ma utarbeidast byggeplan som grunnlag
for tiltaket.

Status grunnerverv

Avklart

Status grunnerverv utdyping

Tiltaket er innenfor dagens trafikkformal, noe grunn overdras fra
kommunal eiendom. Noe parkering vil bli sannert.

Forberedende arbeider

Prosjektering pagar

Forberedende arbeider utdyping

lkke relevant.



Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

= 1) Gjennomfgringsplan

q oi:lov
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
Utdyping

Tentativ gjennomfaringsplan: Utarbeiding av byggeplan: 2022. Bygging: Oppstart arsskiftet 2023/
2024 ferdigstillelse 2024. Sluttoppgjer 2025.
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

Fv5348 Klostergaten, gateopprusting

Var prosjektet med
i handlingsprogram
2023-26? Nei

Er prosjektet spilt inn til
Miljeloftet tidligere? Ja

Satsingsomrade: Gange og sykkel
Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker-
het, Kollektiv
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum
Bydel: Bergen kommune
Kommune: Bergenhus
Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Vegeier etter endt pro-

ol Vestland fylkeskommune

Driftsansvarlig etter

e e Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal:

Strekninga treng opprusting for a prioritere mjuke trafikantar i sentrum. | dag er det smale fortau og mykje parkering i
gata som gjer omradet lite universelt utforma. Tilrettelegging for gdande er den viktigaste grunne for & prioritere dette
prosjektet. Truleg komplekse eigartilhgve og rettigheitar i gata.

Strekninga er om lag 350 m, omfattar heile Klostergaten og Markeveien ned til Christian Michelsensgate. Det er i
Klostergaten at situasjonen er verst, og her ma heile gata rustast opp (om lag som i Haugeveien) Dette er ei strekning
pa om lag 200 m. Ein skal halde seg innanfor eksisterande gatetverrsnitt, utan at det skal etablerast ny regulerings-
plan. Omfang av gateparkering ma vurderast i prosjektet.

| Markeveien (150 m) skal det gjerast enkleare tiltak utan full gateopprusting for & gjere framkomsten bedre for

mjuke trafikantar. Aktuelle tiltak er rullevennleg dekke for syklande i gata, oppstramming av kryss, og ellers mindre
endringar for & forbedre universell utforming pa fortau og i gangfelt.

Tiltaka er ikkje detaljert vurdert.

E@ Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja Det blir enklare a ferdast pa fortau for gaande, og noko meir tilrettelagt for sykling i blan-
kollektiv, gdende og/eller syklende? da trafikk i gata ved at gata blir rusta opp og at det blir rydda i parkeringssituasjonen, slik

at fleire vel & g og sykle i omradet.

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Same svar som over.
for kollektiv, gdende og/eller syklende?

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Omradet vil knyte saman det nyopprusta anlegget i Haugeveien med sentrum.
heng i transportsystemet/-nettverket?
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Prosjektet er pri-

Prosjektark Miljglaftet andiingeproaram

2024-2027

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja Ryddigare gatestruktur og feerre parkerte bilar gir eit meir oversiktleg trafikkbilde.

Bidrar prosjektet til & redusere behovet Nei
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand

fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra Nei.
personbil over pa kollektiv, sykkel og
gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til & redusere klimagassutslipp? | Ja Sentrumsnaert omrade som har hegt potensiale til & overfore reiser fra bil til andre
transportformer. Det blir meir attraktivt a ferdast i omradet som mjuke trafikant, og
mindre attraktivt a eige bil.

Bidrar prosjektet til & redusere ka? Ja Same svar som over.
Bidrar prosjektet til & redusere luftforurensing? Ja Same svar som over.

Bidrar prosjektet til & redusere stoy? Ja Same svar som over.

Samfunnsgkonomisk nytte

Strekninga ligg i sentrum med stort potensiale for a gé og sykle til daglege gjeremal. Vil bidra til & overfore reiser fra personbil til sykkel og gange.
Tiltaket vert difor rekna a ha god samfunnsgkonomisk lannsomheit. Strekninga vil kople Haugeveien bedre saman med sentrum for mjuke trafikan-
tar.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
| samsvar med gastrategi for Bergen kommune. Sykkelstrategi Bergen - utbyggingsfase 2.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsingsomrader
Traffikktryggleiken vert bedra. Tilkomsten i omradet for buss blir ogsé noko be-
dra trafikksituasjonen vert ryddigare, og tilkomsten til haldeplassar blir bedre.

||||| %| Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme? Nei
Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Ja
Miljelaftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Plan Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
Totalkostnad 28600 28600 28600
Tidligere lgyving 0
2024 (o]




Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

2025 5300 5300 5300
2026 21200 21200 21200
2027 2100 2100 2100
Restbehov etter 0

2027

Kostnadsvurdering Annet

Kostnadsvurdering utdyping

Kostnadsestimat er usikre og fylkeskommunen vil gjennomfare opp-

datert byggherreoverslag pa prosjekteringsgrunnlag fgr utlysning

dersom tiltaket blir prioritert.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Ja

Finansieringskilde plan

Finansieringskilde bygging

Fylkeskommunale midler

Prosjektet som del av helhet Ikke vurdert.
| Eﬁ] Plan og gjennomfearing
Krever prosjektet ny reguleringsplan? Nei

Er reguleringsplan inverksatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet
vedtatt?

Planstatus

Ikke behov for reguleringsplan

Planstatus utdyping

Gjennomfgres innenfor dagens vegareal.

Status grunnerverv

Avklart

Status grunnerverv utdyping

lkke aktuelt.

Forberedende arbeider

Forberedende arbeider utdyping

Prosjektering ikkje startet.

é\- Gjennomfgringsplan

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
Utdyping

Prosjektering 2025, bygging 2026-2027, sluttoppgjar 2027.




Prosjektark Miljolaftet

Fv5354 Garnesvegen Bommane - Ras-

musvegen

Var prosjektet med
i handlingsprogram

2023-26? Nei

Er prosjektet spilt inn til

Miljelaftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker-
het, Kollektiv

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordgst

Bydel: Bergen kommune

Kommune: Arna

Byggherre/ansvarlig:

Vestland fylkeskommune

Vegeier etter endt pro-
sjekt:

Vestland fylkeskommune

Driftsansvarlig etter
endt prosjekt:

Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal:

Prosjektet er
forebels ikkje
prioritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Det er forebels ikkje tilgjengeleg talgrunnlag for & kunne prioritere

prosjektet.

Det blir gjort ei prosjektoptimalisering for a finne gode
loysingar som er mindre kostnadskrevjande.

Hovudformalet med prosjektet er & gjere det betre og tryggare for mjuke trafikantar a ferdast langs Garnesvegen,

fra Bommane i Indre Arna til Garnes. Strekninga er 3,2 km. Det manglar tilbod til mjuke trafikantar pa store delar av
strekninga. Dagens veg er smal, 5-7 meter, og gar gjennom etablerte byggjeomrade i bratt terreng. Sentralt i omradet
ligg Garnes barneskule, Garnes ungdomsskule og Arna vidaregdande skule. Behovet for tilbod til mjuke trafikantar er
i stor grad vurdert a vere knytt til lokaltrafikk/skuleveg.
Statens vegvesen utarbeida eit planforslag med sykkelveg med fortrau, som Iag til offentleg ettersyn i 2019. Hayringa,
merknadshandsaming og kostnadsvurdering synte behov for redusert omfang av planlagde tiltak.

Fylkeskommunen overtok planforslaget i 2021 og har lagt til grunn endra faresetnadar for planarbeidet. Det har blitt
gjennomfert eit forprosjekt (ferdig august 22) med gjennomgang av planforslaget. Tilrddinga er at det blir etablert eit
smalare gatetverrsnitt, med redusert fartsgrense, og med tosidig fortau til skuleomradet, og einsidig fortau vidare til
krysset ved Rasmusvegen. Det er tilrddd at heile strekninga bgr regulerast og byggast, men det er skissert ei mogleg
etappevis utbygging, der strekninga Bommane-skuleomradet bgr byggast ut farst. Det vert behov for ny planoppstart
pga endra maloppnding og lgysingar i prosjektet.

-

Nullvekstmalet

2% | Maloppnaelse

Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja
kollektiv, gdende og/eller syklende?

Strekninga er ikkje tilrettelagt for mjuke trafikantar i dag, og ferdsel skjer stort sett pa
lokale vegar med meir hggdeskilnadar og lengre avstandar. Strekninga vil bli ein snarveg
mellom skuleomrada og Indre Arna.

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja
for kollektiv, gdende og/eller syklende?

Same grunngjeving som over.
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Prosjektet er
forebels ikkje

PrOSje kta rk M i Ijg | ﬂftet prioritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Ja, dette tilbodet vil gi betre samanheng for gaande mellom Garnes og Indre Arna. Til-
heng i transportsystemet/-nettverket? taket vil ogsa gi noko betre samanheng for syklande i ei gate meir tilpassa blanda trafikk
(lagare fartsniva), og pa fortau for dei som vel & nytte dette.

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja Eige tilbod for gdande, redusert fartsniva og oppgradering av gata med betre belysning
og tryggare kryssingspunkt vil betre trafikktryggleiken, seerleg for mjuke trafikantar. |
tillegg blir det tryggare tilkomst til haldeplassar.

Bidrar prosjektet til 8 redusere behovet Ja Til ein viss grad. Knyter byutviklingsomrade til sentrum.
for personbilreiser gjennom effektiv

arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand

fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/

knutepunkt?

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra Nei
personbil over pa kollektiv, sykkel og
gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til & redusere klimagassutslipp? | Ja I noko grad ved at det blir meir attraktivt a ferdast til fots og pa sykkel i omradet,
saerleg til og fra skule og fritidsaktivitetar.

Bidrar prosjektet til & redusere ka? Ja I noko grad ved at vegen blir rusta opp og gjere det mogleg for to keyretoy a passere
kvarandre pa heile strekninga.

Bidrar prosjektet til 8 redusere luftforurensing? Ja I noko grad ved at det blir meir attraktivt og ferdast til fots og pa sykkel i omradet,
saerleg til og fra skule og fritidsaktivitatar.

Bidrar prosjektet til & redusere stoy? Ja Det blir meir attraktivt og ferdast til fots og pa sykkel i omradet, saerleg til og fra
skule og fritidsaktivitetar. Redusert fart vil gi redusert stoy.

Samfunnsgkonomisk nytte
Tiltaket forer til betre trafikktryggleik, ldgare fart, og legg til rette for overfering av reiser med bil til miljovennlege transportformer. Sykkelpotensi-
alet pa strekninga er rekna til om lag 300 syklande pr dagn, reiser knytt til skule, fritid og arbeid.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk

Redusere tal trafikkulukker — 0-visjonen. Fleire skal gé og sykle - NTP og RTP God maloppnding pa Gastrategi for Bergen. Delvis maloppnaing for.
Sykkelstrategi for Bergen, ved at loysingane er sykling i blanda trafikk men med lagare fartsniva enn i dag. Fortetting i KPA2018,

Omradeplanar for Indre Arna og Storaneset. Prosjektet forbedrar dagens situasjon for mjuke trafikantar.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsingsomrader

Tiltaket betrar framkomsten for kollektivtrafikk ved a utbetre vegen og haldeplassane, i til-

legg til at det vert gode tilkomstar til haldeplassane. Trafikktryggleiken vert betra ved at mjuke trafikan-

tar far eit godt utforma vegnett a ferdast pa, saerleg knytt opp mot skule, da det ligg tre skular tett pa Garnes.

Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme? Nei
Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Ja
Miljelaftet-midler?



Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er
forebels ikkje

prioritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

Tal i 1000 2022-kroner

Plan Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet

Totalkostnad [)
Tidligere layving (o}
2024 (0]
2025 (0]
2026 (0]
2027 (0]
Restbehov etter 0
2027

Kostnadsvurdering

Kostnadsvurdering utdyping

Heile det opprinnelige prosjektet er i 2017 kostnadsrekna til 504 mill.
kr.i Anslag (P50 kostnad). Statens vegvesen si tilrading om & avgren-
se prosjektet til 1. byggetrinn «<Bommane» - kryss @vre Seimsmark,
er rekna til P50 kostnad 400,57 mill. 2017 kr. Kostnader i redusert
prosjekt blir vurdert av fylkeskommunen. Det er derfor ikkje lagt inn
tall ved denne rulleringa av handlingsprogrammet.

Enkelte tiltak, som tilkomst til Storaneset dersom denne framleis
skal vere ein del av prosjektet, ber finansierast / delfinansierast
gjennom utbyggingsavtalar.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Ja

Finansieringskilde plan

Finansieringskilde bygging

Fylkeskommunale midler

Prosjektet som del av helhet

lkke vurdert.

| %ﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Er reguleringsplan inverksatt?

Nei

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet
vedtatt?

Planstatus

Forprosjekt ferdig, Kommunedelplan pagar

Planstatus utdyping

Gjennomgang av planforslag/forprosjekt er ferdig i 2022 og har
avdekka behov for at det vert meldt oppstart av reguleringsplan pa
nytt. Det er venta oppstart med planinitiativ og stadanalyse i 2023.

Status grunnerverv

lkke avklart

Status grunnerverv utdyping

Grunnerverv ma startes opp nar reguleringsplan er gjennomfert.

Forberedende arbeider




Prosjektet er
forebels ikkje

prioritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

Forberedende arbeider utdyping Ikke relevant

= ) Gjennomfgringsplan

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
Utdyping

Oppstart prosjektering trolig tidligst fra 2027.
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Fv558 Tennebekk naeringsomrade om-

bygging av kryss/avkjgrsel

Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

Var prosjektet med
i handlingsprogram
2023-26? Ja

Er prosjektet spilt inn til
Miljeloftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker-
het, Kollektiv

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest

Bydel: Bergen kommune

Kommune: Laksevag

Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Vegeier etter endt pro-
sjekt:

Vestland fylkeskommune

Driftsansvarlig etter
endt prosjekt:

Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal:

Hovudmadlet er d etablere en mer trafikksikker lgsning for tilkomst til Tennebekk nzeringsomrade. Dagens lgsning er
utfordrende trafikksikkerhetsmessig spesielt for sykkeltrafikk som krysser tilkomsten, da det er hgy andel lange kjgre-
toy til ngringsomradet. Punktet er et av ulykkespunktene i Bergen der det bl.a. har skjedd alvorlig sykkelulykke.
Omradet er krevende & forbedre pa grunn av terrenget og dagens interne vegsystem og bygninger i naeringsomradet. |
pagdende reguleringsplanarbeid er det vurdert at beste lgysing er a legge ny tilkomst direkte fra rundkjeringa, slik at
denne far 4 armer. Eksisterende tilkomst blir stengt, og her blir det etablert busslomme.

E@ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja Det forventes bedret trafikkavvikling som fglge av flytta avkeyrsel. Dette vil bidra til noe

kollektiv, gdende og/eller syklende? redusert reisetid for kollektivtrafikk pa strekningen. I tillegg far syklande og gaande se-
parat anlegg pa strekninga. Ny busslomme gir betre tilkomst til Kanadaskogen med buss.

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Se svar over.

for kollektiv, gdende og/eller syklende?

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Kollektivtilbodet far betre heilheit ved at det kjem ei ny busslomme (som har mangla i

heng i transportsystemet/-nettverket? tilbodet i dag). Tilbodet til syklande og gaande vert meir oversiktleg og separert over ei
lenger strekning. | tillegg blir avkeyrsla meir oversiktleg ved at den blir flytta til rundkoy-
ringa.

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja Tiltaket forbedrer et ulykkespunkt. Mjuke trafikantar kryssar tilkomsten pa ein meir over-

siktleg plass, samtidig som sykkelvegen er trekt 5 m inn i krysset. Ved a flytte tilkomsten
vert det mindre sjanse for pakeyringsulykker i keyrevegen.
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Prosjektark Miljolaftet

Bidrar prosjektet til & redusere behovet
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand

fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/

knutepunkt?
Bidrar prosjektet til at reiser flyttes

fra

personbil over pa kollektiv, sykkel og

gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til 8 redusere klimagassutslipp?

Bidrar prosjektet til & redusere ka?

Bidrar prosjektet til & redusere luftforurensing?

Bidrar prosjektet til 8 redusere stoy?

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

I noko grad ved at det blir meir tilrettelagt for & ta buss til omradet.

Nei.

Ja

Ja
Ja

Nei

I noko grad ved at det blir meir tilrettelagt for a ta buss til omradet og mindre stopp i
trafikken. Og ved at det blir meir attraktivt a sykle nar eit utrygt punkt blir fierna.

Noko forbedring pga av flytting av tilkomst til rundkeyringa.

I noko grad ved at det blir meir tilrettelagt for a ta buss til omradet og mindre stopp i

trafikken.

Tiltaket tilrettelegger for bedre trafikksikkerhet for gdende og bedret framkommelighet for syklende og kollektivtrafikken, og vil kunne bidra a
overfore reiser fra personbil til disse transportformene. Tiltaket anses a ha god maloppnaelse mht. samfunnsgkonomi, da dette er registrert som et
ulykkespunkt og det vil bidra til at flere velger & ga og sykle i omradet, men det foreligger ingen beregninger pa lannsomheten.

Prosjektets forhold til gvrige mal og planverk
Tiltaket er forankret i sykkelstrategi: Inngar som del av definert sykkelnett i sykkelstrategi 2020-2030, utbyggingsfase 2.

Prosjektets forhold til gvrige fag/satsingsomrader

Prosjektet bidrar til forbedring for kollektivtrafikk, gdende og syklende og trafikksikkerhet.

Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme? Nei
Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)
Er tallene inkludert mva? Ja
Skal MVA finansieres med Ja
Miljelaftet-midler?

Plan Bygging Sum
Totalkostnad 14000 14000
Tidligere lgyving 0
2024 0
2025 6500 6500
2026 7500 7500
2027 0

Tal i 1000 forventa 2024-kroner
Annen finansiering | Totalt hele prosjektet

14000

6500

7500



Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Restbehov etter
2027

Kostnadsvurdering

Annet

Kostnadsvurdering utdyping

Midlene over er antatte gjennomfgringskostnader og tentativ
periodisering av disse. Plankostnader finansieres av planpotten.
Kostnaden for realisering av tiltaket er basert pa grov lapemeterpris
for krevende prosjekt. Estimatet er sveert usikkert, da lgsningene og
omfanget ikke er avklart i detalj for reguleringsplan er utarbeidet.
Fylkeskommunen vil gjennomfere anslag pa reguleringsplan nar den
eventuelt foreligger og byggherreoverslag pa prosjekteringsgrunnlag
for en eventuell prioritering og realisering av tiltaket.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Ja

Finansieringskilde plan

Finansieringskilde bygging

Fylkeskommunale midler

Prosjektet som del av helhet

Ikke relevant.

| %ﬁ] Plan og gjennomfaring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Ja

Er reguleringsplan inverksatt?

Ja

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet
vedtatt?

2024, 1. halvar

Planstatus

Reguleringsplan pagar

Planstatus utdyping

Oppstartsmate fant sted 26.02.21. Formelt vedtak om oppstart pa
plan august 2021. Silingsrapport er utarbeidd. Planforslag er venta
a ligge fore vinteren 2023. Det er hap om vedtak pa plan sent 2023/
varen 2024.

Status grunnerverv

lkke avklart

Status grunnerverv utdyping

Ikke relevant.

Forberedende arbeider

Forberedende arbeider utdyping

Grunnboringar er utfgrt. Ved vedtak pa reguleringsplan pa et tids-
punkt som muliggjer oppstart av prosjektering far 2025 vil fylkes-
kommunen vurdere forsering.

= i) Gjennomfgringsplan

d

QE Q=D

Forprosjekt

Planfase

Prosjekteringsfase

Byggefase

Ferdig

Start Slutt

Start

Slutt

Start

Slutt

Start

Slutt




Utdyping
Oppstart 2025, ferdigstilling 2026.
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Prosjektark Miljolaftet

Fv574 Bjergeveien, Bjgrndalsbrotet -Ly-

derhornsveien

Var prosjektet med
i handlingsprogram

2023-26? Ja

Er prosjektet spilt inn til

Miljelaftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker-
het, Kollektiv

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest

Bydel: Bergen kommune

Kommune: Laksevag

Byggherre/ansvarlig:

Vestland fylkeskommune

Vegeier etter endt pro-
sjekt:

Vestland fylkeskommune

Driftsansvarlig etter
endt prosjekt:

Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal:

Prosjektet er
forebels ikkje
prioritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Det blir gjort ei prosjektoptimalisering for a finne gode og mindre
kostnadskrevjande lgysingar. Prosjektet blir vurdert pa ny ved
neste rullering.

Tiltaket skal gi betre og tryggare framkomst for mjuke trafikantar pa strekninga. Loysinga pa strekninga har i dag
variabel standard som vekslar mellom smale fortau og blanda gs-veg skilt fra vegbana med svelvikellipse. Strekninga
ligg i utbyggingsfase 1 i Sykkelstrategi for Bergen kommune (2020-2030).
Bygging av sykkelveg med fortau mellom Bjgrndalsbrotet og Lyderhornsveien, ca. 1 km strekning (utbyggingsfase 1).
Tiltaket krev ogsa at vegen blir opprusta og delvis forskyvd. Tiltaket omfattar ogsa oppgradering av haldeplassane pa
strekninga. Det er regulert busslommer, men det kan vera aktuelt & vurdere utforming som kanstopp langs strekninga.
Det kan ogsa vera aktuelt & vurdere kostnadsbesparande tiltak pa strekinga, da det samla tiltaket har hgg kostnad,

og er svaert omfattande. Dette vil bli vurdert i lapet av 2023, men her er det truleg ikkje snakk om store endringar.

Nullvekstmalet

2% | Maloppnaelse

Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja
kollektiv, gdende og/eller syklende?

Tiltaket gir eit oppgradert tilbod til gdande, syklande og ollektivreisande og gjer desse
transportformene meir attraktive a velje, og vil bidra til 3 overfgre reiser fra bil.

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja
for kollektiv, gdende og/eller syklende?

Tiltaket gir betre separering mellom gaande og syklande.

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja
heng i transportsystemet/-nettverket?

Tiltaket vil gi ein bedre samanheng i gang- og sykkeltilbodet i Bjgrgeveien ved at
strekninga med darlegast standard vert utbedra. Ein bind d& saman Bergen vest bedre
med Fyllingsdalen og Bergen sgr. Omrada ved Bjgrndalsstolen far betre tilbod for mjuke
trafikantar mot bydelssenter i Loddefjord. Sykkelpotensialet for denne nordre delen av
Bjorgevegen er om lag 330 syklande per dggn.

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja

Tiltaket gir betre separering mellom gdande og syklande.
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Prosjektet er
forebels ikkje

PrOSjekta rk M i Ij@l@ftet prioritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Bidrar prosjektet til & redusere behovet Nei
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand

fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra Nei.
personbil over pa kollektiv, sykkel og
gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til 4 redusere klimagassutslipp? | Ja Tiltaket bygger opp rundt sentral arealutvikling i Laksevag og Fyllingsdalen bydel. Til-
taket vil kunne gi et bidra til reduksjon i antall bilreiser pa grunn av tiltaket sin naerleik
til funksjonar og bustadar.

Bidrar prosjektet til & redusere ka? Ja Same svar som over.
Bidrar prosjektet til & redusere luftforurensing? Ja Same svar som over.

Bidrar prosjektet til & redusere stoy? Ja Same svar som over.

Samfunnsgkonomisk nytte

Tiltaket tilrettelegger for tryggare og meir attraktiv framkomst szerleg for mjuke trafikantar, men ogsa noko for kollektivreisande, og vil difor bidra
til a overfore reiser fra personbil til miljgvennleg transportformer. Tiltaket er kostbart, men standardheving er naudsynt for a oppna vesentleg auke
i tal gdande og syklande pa strekninga, og tiltaket er difor vurdert til & vera samfunnsgkonomisk lannsomt. Sykkelpotensialet pa strekninga er
estimert til rundt 300 syklande pr degn.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Strekninga er definert som sykkelrute i Sykkelstrategi for Bergen , og ligg i utbyggingsfase 1. Strekingen ligger innenfor ytre fortettingsone og
byfortettingssone i KPA.

Prosjektets forhold til gvrige fag/satsingsomrader
Tiltaket vil gi bedre utforma bussholdeplassar med universell utforming og bed-
re tilgang til haldeplassane. Trafikktryggleiken langs strekninga betrast for alle trafikantar.

Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme? Nei
Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Ja
Miljelaftet-midler?

Tal i 1000 2022-kroner

Plan Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
Totalkostnad 293500 177000 177000 60700
Tidligere lgyving 1000 1000
2024 5000 5000
2025 32000 32000




Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er
forebels ikkje

prioritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

2026 30000 40000 40000
2027 50200 50000 50000
Restbehov etter 152600 49000 49000
2027

Kostnadsvurdering Reguleringsplan, Annet

Kostnadsvurdering utdyping

Estimerte kostnader er basert pa grove vurderinger av delstreknin-
gen, basert pa anslag i 2016 og prisjustering til 2023 kr. Anslaget var
delt i to delparsellar, og lapemeterpris for nordre del er nytta. Det er
ikkje gjort detaljerte vurderingar av anslaget.

Fylkeskommunen vil gjennomfere oppdatert anslag pa regule-
ringsplan, eventuelt byggherreoverslag pa prosjekteringsgrunnlag.
Kostnadsestimater er usikre til denne vurderingen foreligger. Tallene
eri2023-kr.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Ja

Finansieringskilde plan

Finansieringskilde bygging

Fylkeskommunale midler

Prosjektet som del av helhet

For & utnytte potensialet pa stekninga er det naudsynt a betre
tilbodet over Lyderhornsveien. Her er det i dag ei smal gangbru med
vinkelrett kopling inn frd Bjerndalsbakken.

| %ﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Er reguleringsplan inverksatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet
vedtatt?

Planstatus

Reguleringsplan vedtatt

Planstatus utdyping

Vedtatt plan 25.09.2019.

Status grunnerverv

lkke avklart

Status grunnerverv utdyping

Omfattande grunnerverv da ein gar tett inn pa mange bustadar og
legg om avkgyrsler.

Forberedende arbeider

Prosjektering pagar

Forberedende arbeider utdyping

Prosjektering starter opp i 2023. Det vi vurderes kostnadsbesparan-

de tiltak pa strekinga, da den regulerte lgsninga for tiltaket har hgg

kostnad og er sveert omfattande. Det er i denne omgang lagt inn tid
til & gjere desse vurderingane.



Prosjektet er
farebels ikkje

prioritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

= 1) Gjennomfgringsplan

=X
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
Utdyping

Gjennomfering i trdd med tentativ periodisering.
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Prosjektet er
forebels ikkje
prioritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Fv578 E39, DS8-a Hovedsykkelrute

Eidsvag - Tertneskrysset

Styringsgruppa ventar med & prioritere prosjekta til finansieringa
av Bybanen BT5 er avklart.

Var prosjektet med
i handlingsprogram
2023-26? Nei

Er prosjektet spilt inn til
Miljeloftet tidligere? Ja

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Sykkel, Trafikksikkerhet

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordgst

Bydel: Bergen kommune

Kommune: Asane

Byggherre/ansvarlig: Statens vegvesen, Vestland _
fylkeskommune Prosjekt-

;Zi::er etter endt pro- Vestland fylkeskommune :,:fcll( ;L:gh:;s:

Driftsansvarlig etter Vestland fylkeskommune, RAE

endt prosjekt: Statens vegvesen

Prosjektomtale og formal:

Formalet er & tilrettelegge for syklister p& hovedrute nord, del av strekningen sentrum - Asane. Denne delen strekker
seg 2,4 km fra Eidsvag, nord for dagens avkjering fra E39 til tertneskrysset, sor for fremtidig bybanekulvert. | fremti-
dig situasjon med full utbygging av sykkelnettet og 10 % sykkelandel, er strekningen ventet a ha et trafikkpotensial pa
rundt 1000 syklister pr. dag. Potensialet frem til sykkellgsning i Eidsvagtunnelen er pa plass er noe lavere.

€% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Nei

kollektiv, gdende og/eller syklende?

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Fjerner konflikt mellom syklister og andre trafikanter. Dagens tilbud til syklister er enten

for kollektiv, gdende og/eller syklende? a sykle i felles gs-veg (langs skoleveg) og pa fortau (der det ikke er gs-veg), eller a sykle
i kigrebanen i 50-sone med kollektivrute, og stedvis stigning i kombinasjon med darlig
sikt/manglende forbikjeringsmulighet.

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Gir sammenheng i sykkeltilbudet.

heng i transportsystemet/-nettverket?

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja Se bedre fremkommelighet. Men i tillegg til okt sikkerhet for syklister, gir tiltaket ogsé
okt sikkerhet for fotgjengere som ikke lenger trenger & dele sitt areal med kjoretoy.

Bidrar prosjektet til 8 redusere behovet Nei

for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand
fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?
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Prosjektet er
forebels ikkje

PrOSjekta rk M i Ij@l@ftet prioritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra Ja, gir et reelt tilbud for myke trafikanter mellom Eidsvag og Ervik,
personbil over pa kollektiv, sykkel og boliger, skole, golfbane, friluftsomrade, vgs.
gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til & redusere klimagassutslipp? | Ja Sveert lite, men knyttet til reiser overfort fra bil og kollektiv til sykkel og gange.

Bidrar prosjektet til & redusere ka? Nei
Bidrar prosjektet til 8 redusere luftforurensing? Nei
Bidrar prosjektet til & redusere stoy? Nei

Samfunnsgkonomisk nytte

Det er gjort en sveert forenklet nytte-kostnadsanalyse. Strekningen er vurdert a ha et potensial pa ca. 1000 syklister daglig ved fremtidig mal om
sykkelandel. En del av vekstpotensialet er knyttet til barrierebrytende tiltak utenfor prosjektet, i form av Eidsvagtunnelen. Fremtidig sykkelandel
er usikker.For & unngd & beregne nytten av dette prosjektet som folge av tiltak utenfor prosjektet er det lagt til grunn et lavere trafikktall av nye
syklister enn potensialmodell.

Det er gjort en forenklet betraktning om tiltakets samfunnsgkonomiske nytte, etter modell fra vurderingene for midlertidig sykkeltrase i Sand-
viken. Beregningen ser kun pa lannsomhet knyttet til helsegevinst fra nye syklister. | tillegg kommer gevinster fra redusert reisetid for dagens
brukere, reduserte miljgutslipp (minimale) og ikke minst tiltakets effekt pa ulykkeskostnader - som blir redusert med tryggere infrasturktur.
Felgende beregningsparametre er lagt til grunn: Levetid for anlegget 40 ar (i hht. V712). Anslatt antall nye syklister beregnet til: 600 nye syklister.
Positiv nytte i form av helseeffekt/alvorlig sykdom for syklende pa 24,5 kr/km (2022-kr) i hht.V712s anslag pa 18,7 + 2,5 kr/km (2016-kr), og antatt
samlet sykkellengde for nye syklister i gjennomsnitt pa 2,8 km. Byggekostnad 425 mill. Vedlikeholdskostnad i 40 ar, beregnet med 480.000,- fgrste
ar og kalkulasjonsrente 4 %. Skattefinansieringskostnad: 20 %. Kalkulasjonsrente 4 %. Dette gir en negativ netto nytte pa - 224 mill, dvs. 0,57. Obs:
Beregnet med begrensninger.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Forankret i Sykkelstrategi for Bergen 2020-2030.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsingsomrader
Planlgsningen inkluderer holdeplasser for kollektivtrafikk.

Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme? Ja
Styringsramme (belop) 425000
Styringsramme (kroneverdi) 2022
Er tallene inkludert mva? Nei

Skal MVA finansieres med
Miljelaftet-midler?

Tal i 1000 2022-kroner

Plan Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
Totalkostnad 425000 425000 442200
Tidligere layving 0
2024 (o]
2025 10000 1000 10400
2026 15000 1500 15600




Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er
forebels ikkje

prioritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

2027 100000 100000 104000
Restbehov etter 300000 300000 312200
2027

Kostnadsvurdering Byggherreoverslag

Kostnadsvurdering utdyping

Del av anslag for bybanen. Detaljert fordeling av risiko og rigg-kost-
nader er ikke gjort for dette delprosjektet.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Ja

Finansieringskilde plan

Finansieringskilde bygging

Stat post 30 Programomrademidler riksveg

Prosjektet som del av helhet

Del av hovedsykkelrute sentrum-Asane

Eﬁ] Plan og gjennomfaring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Ja

Er reguleringsplan inverksatt?

Ja

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet
vedtatt?

2023, 1. halvar

Planstatus

Reguleringsplan pagar

Planstatus utdyping

Planforslag er pd hgring. Planprosjektet har fulgt en stram fremdrift,
har store ressurser, har hgy grad av detaljering. Liten grad av usik-
kerhet og risiko.

Status grunnerverv

lkke avklart

Status grunnerverv utdyping

Grunnerverv kan starte nar planvedtak foreligger.

Forberedende arbeider

Prosjektering pagar

Forberedende arbeider utdyping

é\v Gjennomfegringsplan
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
Utdyping

Ikke vurdert




Fv578 E39, DS8-b Hovedsykkelrute
Tertneskrysset-Rolland

Var prosjektet med
i handlingsprogram

2023-26? Nei

Er prosjektet spilt inn til

Miljelaftet tidligere? Ja

Satsingsomrade: Gange og sykkel
Tiltaksomrade: Sykkel, Trafikksikkerhet
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordgst
Bydel: Bergen kommune
Kommune: Asane

Byggherre/ansvarlig:

Statens vegvesen, Vestland
fylkeskommune

Vegeier etter endt pro-
sjekt:

Vestland fylkeskommune

Driftsansvarlig etter
endt prosjekt:

Statens vegvesen, Vestland
fylkeskommune

Prosjektomtale og formal:

Prosjektet er
forebels ikkje
prioritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Styringsgruppa ventar med & prioritere prosjekta til finansieringa
av Bybanen BT5 er avklart.

Formalet er & tilrettelegge for syklister p& hovedrute nord, del av strekningen sentrum - Asane. Denne delen inngar i
hovedruten, og gir syklister et godt tilbud pa en strekning uten tilrettelegging i dag, og med flere vanskelige punkt.

~1

Nullvekstmalet

€% [ Maloppnaelse

Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Nei
kollektiv, gdende og/eller syklende?

for kollektiv, gdende og/eller syklende?

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Fjerner konflikt mellom syklister og andre trafikanter. Dagens tilbud til syklister er enten
a sykle i felles gs-veg (langs skoleveg) og pa fortau (der det ikke er gs-veg), eller a sykle
i kigrebanen i 50-sone med kollektivrute, og stedvis stigning i kombinasjon med darlig
sikt/manglende forbikjeringsmulighet.

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Gir sammenheng i sykkeltilbudet.
heng i transportsystemet/-nettverket?

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja Se bedre fremkommelighet. Men i tillegg til gkt sikkerhet for syklister, gir tiltaket ogsa
okt sikkerhet for fotgjengere som ikke lenger trenger & dele sitt areal med kjoretoy.

knutepunkt?

Bidrar prosjektet til 8 redusere behovet Nei
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand
fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
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Prosjektark Miljolaftet

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes

fra

personbil over pa kollektiv, sykkel og

gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til & redusere klimagassutslipp?

Bidrar prosjektet til & redusere ka?

Bidrar prosjektet til 8 redusere luftforurensing?

Bidrar prosjektet til & redusere stoy?

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet er
forebels ikkje

prioritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

Ja, gir et reelt tilbud for myke trafikanter fra sentrale deler av Asane mot idretts- og
skoleomradet pa Tertnes.

Ja

Nei
Nei
Nei

Sveert lite, men knyttet til reiser overfort fra bil og kollektiv til sykkel og gange.

Det er gjort en sveert forenklet nytte-kostnadsanalyse. Strekningen er vurdert a ha et potensial pa ca. 1000 syklister daglig ved fremtidig mal om
sykkelandel. Fremtidig sykkelandel er usikker, sa i denne beregningen et noe lavere tall er lagt til grunn. Dagens trafikktall er under 100 i telle-

punkt.

Det er gjort en forenklet betraktning om tiltakets samfunnsgkonomiske nytte, etter modell fra vurderingene for midlertidig sykkeltrase i Sand-
viken. Beregningen ser kun pa lannsomhet knyttet til helsegevinst fra nye syklister. | tillegg kommer gevinster fra redusert reisetid for dagens
brukere, reduserte miljgutslipp (minimale) og ikke minst tiltakets effekt pa ulykkeskostnader - som blir redusert. Falgende beregningsparametre er

lagtinn:
- Levetid for anlegget 40 ar.

« Anslatt antall nye syklister/brukere: 700 nye syklister.

« Positiv nytte i form av helseeffekt/alvorlig sykdom for syklende pa 24,5 kr/km (2022-kr) i hht.V712s anslag pa 18,7 + 2,5 kr/km (2016-kr), og
antatt samlet sykkellengde for nye syklister i gjennomsnitt pa 2,8 km.

« Byggekostnad 119 mill.

- Vedlikeholdskostnad i 40 ar, beregnet med 134.000,- forste ar og kalkulasjonsrente 4 %.

- Skattefinansieringskostnad: 20 %.
- Kalkulasjonsrente: 4 %.

« Dette gir en positiv samfunnsnytte. 2,38. Obs: Beregnet med begrensninger.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk

| henhold til Sykkelstrategi for Bergen 2020-2030.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsingsomrader
Planlgsningen inkluderer holdeplasser for kollektivtrafikk.

Har prosjektet en styringsramme?

Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva?

Skal MVA finansieres med
Miljelaftet-midler?

Disponible midler

Totalkostnad

Tidligere layving

2024

Ja
119000
2022
Nei
Plan Bygging Sum
119000 119000
o
0

Annen finansiering

Tal i 1000 2022-kroner
Totalt hele prosjektet
126300



Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er
forebels ikkje

prioritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

2025 19000 19000 20200
2026 50000 50000 53000
2027 50000 50000 53000
Restbehov etter 0

2027

Kostnadsvurdering Byggherreoverslag

Kostnadsvurdering utdyping

Del av anslag for bybanen. Detaljert fordeling av risiko og rigg-kost-
nader er ikke gjort for dette delprosjektet.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Ja

Finansieringskilde plan

Finansieringskilde bygging

Stat post 30 Programomrademidler riksveg

Prosjektet som del av helhet

Del av hovedsykkelrute sentrum-Asane. Formélet er & tilrettelegge
for syklister pa hovedrute nord, del av strekningen sentrum - Asane.
Denne delen strekker seg 0,67 km fra like nord for Tertneskrysset
ved ny gang- og sykkelbro frem til eksisterende fotgjengerkryssing
like ser for krysset Hesthaugvegen x Asamyrane. | fremtidig situasjon
med full utbygging av sykkelnettet og 10 % sykkelandel, er streknin-
gen ventet & ha et trafikkpotensial pd rundt 1000 syklister pr. dag.

En stor del av denne trafikken vil vaere lokaltrafikk i Asane.

Eﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Ja

Er reguleringsplan inverksatt?

Ja

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet
vedtatt?

2023, 1. halvar

Planstatus

Reguleringsplan pagar

Planstatus utdyping

Planforslag er pa hgring. Planprosjektet har fulgt en stram fremdrift,
har store ressurser, har hgy grad av detaljering. Liten grad av usik-
kerhet og risiko.

Status grunnerverv

lkke avklart

Status grunnerverv utdyping

Grunnerverv kan starte nar planvedtak foreligger.

Forberedende arbeider

Prosjektering pagar




Forberedende arbeider utdyping -

= ) Gjennomfgringsplan

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
Utdyping

Ikke vurdert.
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Fv578, Fv5304 Kollektivprioriterte gater

i Asane sentrale deler

Var prosjektet med
i handlingsprogram

2023-26? Ja

Er prosjektet spilt inn til

Miljelaftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Kollektivtransport

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksik-
kerhet, Kollektiv, Areal og
knutepunktsutvikling

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordgst

Bydel: Bergen kommune

Kommune:

Byggherre/ansvarlig:

Vestland fylkeskommune,
Bergen kommune

Vegeier etter endt pro-
sjekt:

Bergen kommune, Vestland
fylkeskommune

Driftsansvarlig etter
endt prosjekt:

Vestland fylkeskommune,
Bergen kommune

Prosjektet er
forebels ikkje
prioritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Fram mot neste rullering blir det avklart om prosjektet ber
finansierast med fylkeskommunalt bidrag eller med

belgnningsmidlar.

Prosjektomtale og formal:

Prosjektet handler om & utrede og realisere kollektivprioritering av flere gater i Asane sentrale deler, Fv578 Asamy-
rane (sentrum+ Nyborg), Fv5304 Liamyrane og kommunal veg Asane senter. | tillegg vil en viktig ambisjon veere 3 gi
bedre forhold for gdende og syklende langs disse gatene.

~1

2% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja Prosjektet har som mal a gi kollektivtrafikk, syklende og gaende bedre fremkommelighet.

kollektiv, gdende og/eller syklende? For & oppna dette ma trafikkanlegg utformes med kortest mulig avstand for fotgjengere,
med lav fart for bilistene, og begrenset antall kjgrefelt. Trafikkanleggene ma dimensjone-
res for gkning av myke trafikanter og reduksjon av personbiltrafikk.

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Prosjektet har som mal a gi kollektivtrafikk, syklende og gdende bedre fremkommelighet.

for kollektiv, gdende og/eller syklende? For & oppna dette ma trafikkanlegg utformes med kortest mulig avstand for fotgjengere,
med lav fart for bilistene, og begrenset antall kjorefelt.

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Det bidrar til bedre helhet i transportnettverket samlet sett ved at en prioriterer kollektiv,

heng i transportsystemet/-nettverket? sykkel og gange.

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja En vil arbeide for a redusere barrierene for myke trafikanter.

Bidrar prosjektet til a redusere behovet Ja Hovedformalet med prosjektet er a gke konkurransekraften til kollektiv, sykkel og gange.

for personbilreiser gjennom effektiv Uten malrettede tiltak vil biltrafikken oke, med behov for ytterligere utbygging av veisys-

arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand tem. Foruten gkt luft- og lydforurensning, vil det gi flere barrierer og okte ulemper for

fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/ andre trafikanter. Et sentralt premiss er & sikre god mobilitet samtidig som bymiljgutfor-

knutepunkt? dringene reduseres.

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra Ja - beskrevet over.

personbil over pa kollektiv, sykkel og

gange pa andre mater?
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Prosjektet er
forebels ikkje

PrOSjekta rk M i Ij@l@ftet prioritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til 8 redusere klimagassutslipp? | Ja Transport flyttes over fra privatbil til kollektiv, sykkel og gange.
Bidrar prosjektet til & redusere ka? Ja Transport flyttes over fra privatbil til kollektiv, sykkel og gange.
Bidrar prosjektet til 4 redusere luftforurensing? Ja Gange og sykkel gir ikke luftforurensning.

Bidrar prosjektet til 8 redusere stoy? Ja Gange og sykkel gir ikke trafikkstay.

Samfunnsgkonomisk nytte
Prosjektet har hey samfunnsgkonomisk lsannsomhet. Positive sider er gkt trafikksikkerhet, redusert reisetid for kollektiv, gange og sykkel, helsege-
vinster, reduksjon i stgy og stev og bedring av by- og bokvaliteter.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk

Kommuneplanens arealdel (KPA) viser hvordan strategiene i samfunnsdelen kan konkretiseres. Kommuneplanen gir feringer om a utvikle kompak-
te byomrader i menneskelig skala. Samordnet areal- og transportplanlegging skal gi innbyggerne muligheter til 8 handtere sine hverdagsbehov
med kortest mulig reiseavstand. Hoyere tetthet gir flere funksjoner tett pa brukerne.

| visjonen om en aktiv og attraktiv by, er Gabyen et hovedmal. Det skal legges til rette for at innbyggerne beveger seg mer i hverdagen og har et
aktivt og naert forhold til byen og naeromradene sine. Gébyen er et virkemiddel for & skape en menneskevennlig by, der psykisk og fysisk helse
styrkes, uavhengig av funksjonsniva. KPS slar fast at omrader skal planlegges pa fotgjengernes premisser. Gdbyen bidrar ogsa til en mer klima-
vennlig by.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsingsomrader
Trafikksikkerhet/nullvisjonen og nullvekst som et klimamal er sentralt. Ambisjonen utover & bedre forholdene for kollektiv, sykkel og gange er at
dette vil kunne gi grunnlag for en bedre knutepunktsutvikling av sentrale deler av Asane. Det vil stimuleres til & gi gode alternativ til privatbilen.

.|||| %| Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme? Ja
Styringsramme (belop) 11000
Styringsramme (kroneverdi) 2022
Er tallene inkludert mva? Nei

Skal MVA finansieres med
Miljgloftet-midler?

Tal i 1000 2022-kroner

Plan Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
Totalkostnad 2200 9700 11900 (o} 11900
Tidligere layving 2200 8500 12900 0 10700
2024 (o] 4300 4300 (0} 4300
2025 (0] 4300 4300 (o} 4300
2026 (o] 1000 1000 (0} 1000
2027 (o] (o] (o] (o} (o}
Restbehov etter 0 (o} 0 (0] (o]
2027




Prosjektark Miljolaftet

Kostnadsvurdering

Prosjektet er
forebels ikkje

prioritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

Kostnadsvurdering utdyping

Ambisjonen er & gjennomfere forprosjekt/trafikkplan i 2023. Dette
arbeidet vil danne grunnlag enten for uttesting av kollektivpriorite-
ring i 2024/2025 eller gjennomfaring direkte uten uttesting.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Ja

Finansieringskilde plan

Fylkeskommunale midler

Finansieringskilde bygging

Fylkeskommunale midler

Prosjektet som del av helhet

Ambisjonen er a gjennomfere forprosjekt/trafikkplan i 2023. Dette
arbeidet vil danne grunnlag enten for uttesting av kollektivpriorite-
ring i 2024/2025 eller giennomfaring direkte uten uttesting.

| %ﬁ] Plan og gjennomfaring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Er reguleringsplan inverksatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet

vedtatt?

Planstatus

Forprosjekt pagar

Planstatus utdyping

Strategisk planprogram for Asane vil trolig vedtas Q1 2023. Det vil
danner basis for videre arbeid.

Status grunnerverv

Avklart

Status grunnerverv utdyping

Ikke n@dvendig.

Forberedende arbeider

Prosjektering pagar

Forberedende arbeider utdyping

Forprosjekt starter opp Q1 2023.

= 18} Gjennomferingsplan
QE onmI0) ] g g p
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
01.01.2023 | 30.06.2023 | 01.04.2023 | 31.12.2023 | 01.04.2023 | 31.12.2023  01.04.2024 = 31.03.2026 = 30.06.2026
Utdyping

Ambisjonen er a gjennomfgare forprosjekt/trafikkplan i 2023. Dette arbeidet vil danne grunnlag
enten for uttesting av kollektivprioritering i 2024/2025 eller gjennomfering direkte uten uttesting.




Fv582 Storetveitvegen, Hagerups vei—

Minde Alle

Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

Var prosjektet med
i handlingsprogram

= ST

\\§ 5
y o

2023-26? Ja

Er prosjektet spilt inn til

Miljeloftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker-
het, Kollektiv

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum

Bydel: Bergen kommune

Kommune: Arstad

Byggherre/ansvarlig:

Vestland fylkeskommune

Vegeier etter endt pro-
sjekt:

Vestland fylkeskommune

Driftsansvarlig etter
endt prosjekt:

A s
o e N
Vestland fylkeskommune A Q&

Prosjektomtale og formal:

Etablere et trafikksikkert tilbud for gdende og syklende pa strekningen for & gke andelen gdende og syklende i Ber-
gen, parallelt med at tiltaket skal bedre forholdene for kollektivreisende og bidra til & oke kollektivandelen.

Etablere sykkelveg med oppgraderte fortau og holdeplasser pa strekningen Fv582 Hagerups vei-Wergeland. Tilta-
ket inneberer ogsa at vegbane/rundkeyring/forholda for keyrande mv. blir utbetra. Trygge kryssingspunkt for mjuke

trafikantar.

€% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja Tiltaket gir et nytt tiloud for syklende og et oppgradert tilbud for gaende og kollektiv-
kollektiv, gdende og/eller syklende? reisende, og vil gi disse transportgruppene et mer attraktivt, trafikksikkert og effektivt

tilbud pa en sveert viktig og sentrumsnaer strekning, der tilbodet er sveert mangelfullt i
dag.

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Same grunn som over.
for kollektiv, gdende og/eller syklende?

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Tiltaket vil sikre sammenheng i gang- og sykkeltilbudet mellom gst og vestsiden av
heng i transportsystemet/-nettverket? Bergensdalen, og bidra til et godt tilbud fra tunge befolkningskonsentrasjoner pa Landas

mot Mindemyren og Bergen sentrum. De som kommer sorfra, for eksempel fra Fantoft-,
Storetveit og Paradis-omradet vil ogsa nyte godt av tilbudet. Tiltaket vil gjore det mer
attraktiv for gaende, syklende og kollektivreisende, noe som vil ke konkurransekrafta
mot bil, seerlig pa grunn av tiltakets naerhet til sentrale funksjoner og arbeidsplasser.

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja Trafikktryggleiken vert auka ved at det blir bygd eit sykkelsystem som er skilt fra anna

trafikk, og ved at gdande og syklande er separert.

97

Prosjektark Storetveitvegen, Hagerups vei-Minde Alle



Prosjektet er pri-

Prosjektark Miljglaftet andiingeproaram

2024-2027

Bidrar prosjektet til 8 redusere behovet Ja Tiltaket bygger opp rundt sentral arealutvikling i Bergensdalen og utvikling/styrking av
for personbilreiser gjennom effektiv Wergeland som bydelssenter og bybanestopp. Strekningen ligger innenfor byfortettings-
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand sone og sentrumssone i KPA. Tiltaket har sykkelpotensiale p& 1000-1400 syklande pr

fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/ degn.

knutepunkt?

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra Strekninga har darleg tilbod i dag. Utbygging til sykkelveg med fortau legg til rette for at
personbil over pa kollektiv, sykkel og fleire, i alle aldersgrupper kan velje a reise pa sykkel og til fots framfor med bil. Laysinga
gange pa andre mater? legg godt til rette for a tiltrekke seg nye grupper syklistar som er tryggheitssekande.

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til 4 redusere klimagassutslipp? | Ja Stort potensiale for overfering av reiser fra bil. Betre tilbod til gaande og syklande vil
legge til rette for dette. Tiltaket har sykkelpotensiale pa 1000-1400 syklande pr degn.
I tillegg blir det betre tilrettelagt for kollektivtrafikk.

Bidrar prosjektet til & redusere ka? Ja Same grunn som over.
Bidrar prosjektet til & redusere luftforurensing? Ja Same grunn som over.

Bidrar prosjektet til & redusere stoy? Ja Same grunn som over.

Samfunnsgkonomisk nytte

Tiltaket tilrettelegger for bedre forhold for gdende, syklende og kollektivtrafikken, og vil bidra & overfare reiser fra personbil til disse transportfor-
mene. Omradet er svaert sentrumsnaert og tett befolket, og har svaert hoyt potensiale for sykklende.

Tiltaket anses & ha god maloppnaelse mht. samfunnsgkonomi, og er ei vesentleg strekning a fa bygd ut for a fa utnytta potensialet til strekningane
Hagerups vei, Nattlandsveien og Storetveitveien til Fantoft.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Tiltaket ligger i sin helhet pa sykkelnettet i utbyggingsfase 1 i sykkelstrategi for Bergen (2020-2030), med svzert hagt potensiale for syklande pa
strekninga(1000-1400 syklande pr degn). Tiltaket er ogsa innenfor senteromrade og byfortettingssone i KPA.

Prosjektets forhold til gvrige fag/satsingsomrader

Tiltaket vil bidra til & bedre forholdene for kollektivtrafikken gjennom oppgradering av holdeplasser pa Wergeland, som vil gi bedre tilbud til bus-
spassasjerene i omradet, og gi bedre mulighet for overgang mellom buss og bane.

Tiltaket vil ogsa bedre fremkommeligheten for kollektivtrafikk gjennom utbygging av noe sterre rundkjering og reguleringsplasser pa
Wergeland. Tiltaket bedrer trafikksikkerheten langs strekningen. Sentrums- og knutepunktsutvikling: Wergeland er et utpekt fortet-

tings- og transformasjonsomradet. Dette tiltaket er ett av flere som er forutsatt som nedvendige for a lykkes med vedtatt arealutvikling.

Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme? Nei
Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Ja
Miljolaftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Plan Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
Totalkostnad 110500 110500 32100 142600
Tidligere lgyving 0
2024 (o]




Prosjektet er pri-
oritert med midlar

PrOSje kta I'k Miljﬁlﬁftet i handlingsprogram

2024-2027

2025 7500 7500 9400 16900
2026 40100 40100 9800 49900
2027 50100 50100 10200 60300
Restbehov etter 12800 12800 2700 15500
2027

Kostnadsvurdering Reguleringsplan

Kostnadsvurdering utdyping Midlene over er antatte gjennomfgringskostnader og tentativ perio-

disering av disse.

12019 vart det utarbeidd anslag utfgrt av SVV etter anslagsmetoden,
med reguleringsplanforslag som grunnlag. Kostnaden var da rekna
til 109 mill 2019-kroner. Det er gjort endringer i planforslaget i 2020.
Fylkeskommunen vil gjennomfare oppdatert anslag pa regulerings-
plan nar den foreligger og byggherreoverslag pa prosjekterings-
grunnlag for en eventuell realisering av tiltaket.

Annen finansiering er utgifter til prosjektering og mva., og finansi-
eres av det fylkeskommunale bidraget i Miljolaftet.

Er prosjektet vurdert av byggherre? Ja

Finansieringskilde plan

Finansieringskilde bygging Stat post 30 Programomrademidler fylkes-/kommunalv, Fylkeskom-
munale midler

Prosjektet som del av helhet Serover koplar prosjektet seg saman med strekningane som er under
planlegging vidare mot Nattland, Fantoft og Paradis, og som da vil
gi eit heilheitleg tilbod mot sentrum, ved kopling mot sykkelstamve-
gen pa Minde. Det er viktig for heilheiten at desse strekningane er
sett i samanheng. Det kan vaere aktuelt a se tiltaka i Storetveitveien i
sammenheng om potensiell realisering faller sammeni tid.

Eﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Er reguleringsplan inverksatt? Ja

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet 2023, 2. halvar

vedtatt?

Planstatus Reguleringsplan pagar

Planstatus utdyping Planforslag oversendt til 1. gangs behandling januar 2021. Etter kom-
munalt vedtak i juni 2022 var planforslag lagt ut til offentlig hering
i perioden 28.08 -11.10.2022. Det er venta sluttbehandling av plan i
2023/2024.

Status grunnerverv Ikke avklart

Status grunnerverv utdyping Ikke relevant.

Forberedende arbeider
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Forberedende arbeider utdyping

Ved vedtak pa reguleringsplan pa et tidspunkt som muliggjer opp-
start av prosjektering for 2025 vil fylkeskommunen vurdere forse-

ring.
é\- Gjennomferingsplan
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
Utdyping

Oppstart prosjektering ved vedtak pa plan. Tentativ fremdrift i trad med periodisering av midler.
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

Fv582, Kv5312 Arstad, Storetveitvegen
(Hagerups vei—Fantoft), sykkelanlegg

Var prosjektet med
i handlingsprogram
2023-26? Ja

Er prosjektet spilt inn til 2 rveie: /£

Miljeloftet tidligere? Nei (Tueitevannet \ 2

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker- R e = s1et}éﬁr,
het = s reneinanrept—~_

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum j : E

Bydel: Bergen kommune

Kommune: Arstad

Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Vegeier etter endt pro-

ol Vestland fylkeskommune

Driftsansvarlig etter
endt prosjekt:

Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal:

Malet med prosjektet er d etablere eit attraktivt tilbod til mjuke trafikantar, slik at flest mogleg kan velje 8 ga og sykle.
Strekninga har i dag mangelfullt tilbod med blanda gang- og sykkelveg, som tidvis skiftar side.

Prosjektet omfattar bygging av til saman 1,4 km sykkelveg med fortau. 1,25 km pa austsida av Storetveitvegen mellom
Hagerups vei og Fantoft, og 150 m langs Fantoftvegen. Storetveitvegen blir liggande i same trase som i dag. Etablere
lysregulert kryssing av Storetveitvegen 200 m sgr for Fantoftkrysset. Etablering av hegresvingefelt i krysset Storet-
veitvegen X Fantoftvegen. Sideforskyving av rundkeyring ved Hagerups vei. Prosjektet er komplekst.

Planforslag har vore til 1. gongs handsaming, og reduksjon av fartsgrense og vegbreidde blir no vurdert som ein del av
planarbeidet. Fartsgrensa blir truleg redusert til 50 km/t.

€% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja Gaande og syklande vil fa eit meir samanhengande tilbod slik at det blir mindre behov
kollektiv, gdende og/eller syklende? for kryssing av veg. Gaande og syklande far separate anlegg. Dette gjer anlegget meir

effektivt for mjuke trafikantar.

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Same grunn som over.
for kollektiv, gdende og/eller syklende?

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Ja, separat nett for gaande og syklande blir utbedra og gir betre heilheit i det konkrete
heng i transportsystemet/-nettverket? omradet, men ein er avhengig av a fa bygd ut strekninga ned til Minde Allé for & fa god
maloppnaing av tiltaket.

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja Trafikktryggleiken vert auka ved at det blir bygd eit sykkelsystem som er skilt fra anna
trafikk, og ved at gdande og syklande er separert.
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2024-2027

Bidrar prosjektet til & redusere behovet Nei
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand

fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/

knutepunkt?

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra Strekninga har darleg tilbod i dag, med smal felles gang- og sykkelveg. Utbygging til
personbil over pa kollektiv, sykkel og sykkelveg med fortau legg til rette for at fleire, i alle aldersgrupper kan velje a reise pa
gange pa andre mater? sykkel og til fots framfor med bil. Loysinga legg godt til rette for a tiltrekke seg nye grup-

per syklistar som er tryggheitssokande.

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til 4 redusere klimagassutslipp? | Ja Stort potensiale for overfering av reiser fra bil. Betre tilbod til gaande og syklande vil
legge til rette for dette.

Bidrar prosjektet til & redusere ka? Ja Same grunn som over.
Bidrar prosjektet til & redusere luftforurensing? Ja Same grunn som over.

Bidrar prosjektet til & redusere stoy? Ja Strekninga har stort potensale for a fa overfort reiser fra bil til andre trnsportformer. |
tillegg blir det vurdert redusert fartsgrense i omradet.

Samfunnsgkonomisk nytte

Strekninga ligg som utbyggingsfase 1 i sykkelstrategi for Bergen, med svaert hagt potensiale for syklande (1000-2000 pr degn). Vil bidra til & over-
fore reiser fra personbil til sykkel og gange. Tiltaket vert rekna & ha god samfunnsgkonomisk lannsomheit, men dette er avhengig av at tilbodet til
mjuke trafikantar ogsa vert betra nord i Storetveitvegen.

Prosjektets forhold til gvrige mal og planverk
Strekninga ligg som utbyggingsfase 1 i sykkelstrategi for Bergen, med sveert hagt potensiale for syklande.

Prosjektets forhold til gvrige fag/satsingsomrader
Komplementere kollektivtransport, bedre folkehelsa og auka trafikktryggleik.

Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme? Nei
Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Ja

Miljelaftet-midler?
Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Plan Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
Totalkostnad 232800 232800 60700 293500
Tidligere layving 0
2024 (0]
2025 (o] 13000 13000
2026 30000 30000 6400 36400
2027 50200 50200 10300 60500
Restbehov etter 152600 1526000 31000 183600
2027




Prosjektet er pri-
oritert med midlar

PrOSje kta I'k Miljﬁlﬁftet i handlingsprogram

2024-2027

Kostnadsvurdering Annet

Kostnadsvurdering utdyping Midlene over er antatte gjennomfgringskostnader og tentativ perio-
disering av disse. Kostnadane for gjennomfgring av tiltaket er basert
pa anslag som er utarbeidd i samband med reguleringsplan fra 2019
for ei lengre strekning (Brennhaugen - Hagerups vei).

Kostnadane for strekninga Fantoft - Hagerups vei (litt over halve
strekninga i reg.plan) er grovt vurdert ut fra dette anslaget. Fylkes-
kommunen vil gjennomfgre oppdatert anslag pa reguleringsplan nar
den eventuelt foreligger og byggherreoverslag pa prosjekterings-
grunnlag for realisering av tiltaket.

Kostnadsestimater er usikre til denne vurderingen foreligger. Annen
finansiering er utgifter til prosjektering og mva., og finansieres av

det fylkeskommunale bidraget i Miljolaftet.

Er prosjektet vurdert av byggherre? Ja

Finansieringskilde plan

Finansieringskilde bygging Stat post 30 Programomrademidler fylkes-/kommunalv, Fylkeskom-
munale midler

Prosjektet som del av helhet Nordover koplar prosjektet seg saman med strekninga som er under
planlegging vidare mot Mindemyren, og som da vil gi eit heilheitleg
tilbod mot sentrum, ved kopling mot sykkelstamvegen. Det er viktig
for heilheiten at desse strekningane er sett i samanheng ved val
av lgysing. Prosjektet bar difor truleg ikkje startast for vedtak pa
tilgrensande plan fareligg. Det kan veere aktuelt & se de to tiltaka
utbyggingsmessig i sammenheng om potensiell realisering faller
sammen i tid.

| %ﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Er reguleringsplan inverksatt? Ja

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet 2023, 2. halvar

vedtatt?

Planstatus Forprosjekt ferdig, Reguleringsplan pagar

Planstatus utdyping Planforslag er oversendt kommunen i 2019 og var pa heyring i 2021.
Handsaming av merknader har pagatt i 2022. Planforslag ma juste-
rast for endeleg slutthandsaming.

Status grunnerverv Ikke avklart

Status grunnerverv utdyping Grunnerverv ma startes opp nar reguleringsplan er gjennomfert.

Forberedende arbeider
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Forberedende arbeider utdyping Ved vedtak pa reguleringsplan pa et tidspunkt som muliggjer opp-
start av prosjektering for 2025 vil fylkeskommunen vurdere forse-

ring.
é\- Gjennomferingsplan
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
Utdyping

Det er venta vedtak pa plan i 2023/2024. Prosjektering 2025 oppstart bygging fra 2026, ferdigstil-
ling trolig 2028
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

Fv585 Nattlandsveien, Wiers-jenssens
vei -Hagerupsvei

Var prosjektet med
i handlingsprogram
2023-26? Ja

Er prosjektet spilt inn til
Miljeloftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel
Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker-
het, Kollektiv
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum
Bydel: Bergen kommune
Kommune: Arstad
Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Vegeier etter endt pro-

ol Vestland fylkeskommune

Driftsansvarlig etter

e e Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal:

Nattlandsveien har hgg trafikk og er ei viktig kollektivare. Strekninga inngar i prioritert sykkelnett i Bergen kommune
og er ei viktig lenke i vegnettet bade for syklande, gdande og keyrande, men tilbodet til mjuke trafikantar er sveert
variabelt og mangelfullt.

Strekninga er ulukkesutsett, og framstar ikkje som attraktivt for mjuke trafikantar. Bussane pa strekninga blir for-
seinka av kg, saerleg inn mot lyskrysset ved Hagerups vei. Kollektivhaldeplassane pa strekninga ligg tett, og fleire har
behov for utbetring og eventuell ny lokalisering.

Det er naudsynt a fa utbetra strekninga for @ nd malsetjingar

om auka tal gdande, syklande og kollektivreisande i omradet.

Tiltaket omfatter oppgradering av fv585 Nattlandsveien frd Hagerups vei til Mannsverk (inkludert krysset med Wi-
er-Jenssens vei). Det blir behov for oppgradering av heile gata, med sykkelfelt, fortau og mogleg kollektivfelt fra
Landastorget til Hagerups vei. Strekninga er om lag 900 m, og er farste etappe av utbygging i Nattlandveien. For a
fa eit einsarta system for syklande er det viktig a fa planlagt heile strekninga til Birkelundstoppen samla, og dette
arbeidet pagar.

Prosjektet inkluderer ogsa sykkelfelt langs Hagerups vei fra Nattlandsveien til Birkeveien.

E@ Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja Gaande og syklande vil fa eit meir samanhengande tilbod slik at det blir mindre behov
kollektiv, gdende og/eller syklende? for kryssing av veg, og mindre konflikt med andre trafikantar. Dette gjer anlegget meir

effektivt. Tiltaket vil gi bedre fremkommelighet og innkorta keyretid for kollektivtrafik-
ken pa strekninga.

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Same grunn som over.
for kollektiv, gdende og/eller syklende?
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Prosjektet er pri-

Prosjektark Miljglaftet andiingeproaram

2024-2027

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Tiltaket vil gi ein bedre sammenheng i gang- og sykkeltilbodet i Nattlandsveien fra sen-
heng i transportsystemet/-nettverket? dre delar av Bergensdalen.

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja Trafikktryggleiken vert auka ved at det blir bygd eit sykkelsystem som er skilt fra anna
trafikk, og ved at gdande og syklande er separert.

Bidrar prosjektet til 4 redusere behovet Nei
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand

fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra Nei.
personbil over pa kollektiv, sykkel og
gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til 8 redusere klimagassutslipp? | Ja Betre tilbod til gdande og syklande, og meir forutsigbart kollektivtilbod vil fere til
feerre reiser med bil.

Bidrar prosjektet til & redusere ka? Ja Strekninga har hog trafikk og tidvis ke. Betre tilbod til gdande og syklande, og meir
forutsigbart kollektivtilbod vil fore til feerre reiser med bil og mindre ka.

Bidrar prosjektet til & redusere luftforurensing? Ja Betre tilbod til gdande og syklande, og meir forutsigbart kollektivtilbod vil fore til
feerre reiser med bil.

Bidrar prosjektet til 8 redusere stoy? Ja Same grunn som over.

Samfunnsgkonomisk nytte
Strekninga ligg som utbyggingsfase 1 i sykkelstrategi for Bergen, med hegt potensiale for syklande (rundt 1000 pr degn). Det vil bidra til & overfare
reiser fra personbil til sykkel, gange og kollektiv. Tiltaket vert rekna & ha god maloppnaing med omsyn til samfunnsgkonomi.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk

Tiltaket bygger opp rundt sentral arealutvikling i Bergensdalen og utvikling av busetnaden i sendre del av Nattlandsveien, Mannsverk og Landas.
Strekingen ligg innanfor ytre fortettingssone og byfortettingssone i KPA.

Prosjektet er forankra i Sykkelstrategi for Bergen, der strekninga er del av sykkelnettet og ligg i utbyggingsfase 1. Prosjektet er i trad med gjeldan-
de strategi for kollektiv.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsingsomrader
Tiltaket legg til rette for etablering av eit attraktivt og trafikksikkert tilbod for gaende, syklen-
de og kollektivtrafikken pa strekningen, i tillegg til at tiltaket betrar trafikktryggleiken for gvrig trafikk.

Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme? Nei
Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Ja
Miljgloftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

| Plan | Bygging | Sum | Annen finansiering | Totalt hele prosjektet

Totalkostnad ‘ ‘ 134500 134500 37200 171700




Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Tidligere layving (o]

2024 (0]

2025 (0]

2026 (0] 7600 7600
2027 30600 30600 6900 37500
Restbehov etter 103900 103900 22700

2027

Kostnadsvurdering Annet

Kostnadsvurdering utdyping

Midlene over er antatte gjennomfgringskostnader og tentativ perio-
disering av disse. Kostnaden for realisering av tiltaket er basert pa
grov lgpemeterpris. Estimatet er svaert usikkert, da lasningene og
omfanget ikke er avklart i detalj for reguleringsplan er utarbeidet.
Fylkeskommunen vil gjennomfere anslag pa reguleringsplan nar den
eventuelt foreligger og byggherreoverslag pa prosjekteringsgrunnlag
for en eventuell prioritering og realisering av tiltaket. Annen finan-
siering er utgifter til prosjektering og mva., og finansieres av det
fylkeskommunale bidraget i Miljglaftet.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Ja

Finansieringskilde plan

Finansieringskilde bygging

Stat post 30 Programomrademidler fylkes-/kommunalv, Fylkeskom-
munale midler

Prosjektet som del av helhet Ikke vurdert.
| Eﬁ] Plan og gjennomfaring

Krever prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Er reguleringsplan inverksatt? Nei

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet
vedtatt?

Planstatus

Reguleringsplan pagar, Forprosjekt ferdig

Planstatus utdyping

Forprosjekt vart gjennomfgrd i 2021 som grunnlag for vidare regule-
ring. Arbeid med enkel stadanalyse og planinitiativ pagar. Det vert
estimert formell oppstart av plan ved arsskiftet/ tidleg vinter 2023.
Det er tidligst hap om vedtak pa plan i 2025.

Status grunnerverv

lkke avklart

Status grunnerverv utdyping

Grunnerverv ma startes opp nar reguleringsplan er gjennomfert.

Forberedende arbeider




Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

Forberedende arbeider utdyping Ikke relevant.

= ) Gjennomfgringsplan

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
Utdyping

Tentativt: Utarbeiding og handsaming av reguleringsplan: 2023-2025. Prosjektering tidligst fra
2026. Tidligst oppstart bygging fra 2026/2027
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

Kv3373 Bjerndalsbakken bru

Var prosjektet med
i handlingsprogram
2023-26? Nei

Er prosjektet spilt inn til
Miljeloftet tidligere? Ja

Satsingsomrade: Gange og sykkel
Tiltaksomrade: Gange, Sykkel
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest
Bydel: Bergen kommune
Kommune:

Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune,

Bergen kommune

Vegeier etter endt pro-

ol Bergen kommune

Driftsansvarlig etter

e o Bergen kommune

Prosjektomtale og formal:

Bygging av ny og bredere bro for gdende og syklende. Dagens bro er smal og vanskelig a sykle gjennom. Tiltaket ma
sees i sammenheng med prosjektet Fv574 Bjgrgeveien, Bjorndalsbrotet-Lyderhornsveien, da planlagt sykkelveg med
fortau vil ende i denne broen.

Tiltaket vil gke fremkommeligheten og gjere det mer attraktivt & ga og sykle mellom Bergen vest og Bjergevegen/Fyl-
lingsdalen.

'§;@ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Nei
kollektiv, gdende og/eller syklende?

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Bredere bro medferer at gdende og syklende kan passere hverandre over bro.
for kollektiv, gdende og/eller syklende?

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Ja, broen er viktig for a gi bedre helhet pa strekningen mellom Bjgrndalsbakken og
heng i transportsystemet/-nettverket? Loddefjord.

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Nei

Bidrar prosjektet til 4 redusere behovet Nei
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand
fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?
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Prosjektet er pri-

Prosjektark Miljglaftet andiingeproaram

2024-2027

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra Sammen med prosjektet Fv574 Bjargeveien, Bjgrndalsbrotet-Lyderhornsveien vil det
personbil over pa kollektiv, sykkel og trolig gi okt sykkeltrafikk og dermed mindre behov for personbilreiser.
gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til & redusere klimagassutslipp? | Ja Tiltaket vil bidra til reduksjon i personbiltrafikken imellom Laksevag og Fyllingsdalen
bydel og kunne gi reduksjon i CO2-utslipp.

Bidrar prosjektet til & redusere ka? Nei
Bidrar prosjektet til & redusere luftforurensing? Nei

Bidrar prosjektet til & redusere stoy? Nei

Samfunnsgkonomisk nytte
Sykkelpotensialet er 200-500 syklende per dag.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Broen er en flaskehals som inngér i offentlig utbyggingsfase 1 (vedtatt sykkelnett fra Sykkelstrategi for Bergen 2020-2030). Den kobler ogsa
sammen 2 sykkelruter som inngar i offentlig utbyggingsfase 1.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsingsomrader
Tiltaket kan medfere at feerre syklende velger a sykle i kjgrebanen frem til kryss Bjornevegen x Lyderhornsveien, og dermed gke trafikksikkerheten.

Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme? Nei
Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Nei
Miljelaftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Plan Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
Totalkostnad 3000 3000
Tidligere layving 0
2024 1500 1500 1500
2025 1500 1500 1500
2026 (0]
2027 (0]
Restbehov etter 0
2027




Prosjektark Miljolaftet

Kostnadsvurdering

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Kostnadsvurdering utdyping

Kostnader for prosjektet er ikke vurdert.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Nei

Finansieringskilde plan

Stat post 66 Belgnningsmidler avtalekommuner

Finansieringskilde bygging

Prosjektet som del av helhet

Dersom bro bygges samtidig med prosjektet Fv574 Bjgrgeveien,

Bjorndalsbrotet-Lyderhornsveien og sykkeltilrettelegging i Bjgrn-
dalsbakken vil det medfere besparelser.

| %ﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Ja

Er reguleringsplan inverksatt?

Nei

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet

vedtatt?

Planstatus

Planstatus utdyping

Forprosjekt startes opp i 2. halvar 2023.

Status grunnerverv

lkke avklart

Status grunnerverv utdyping

Noegrunnerverv ma paberegnes, men dette er trolig i liten grad.

Forprosjekt vil gi tydeligere behovsvurdering. Forelgpig stipuleres
det derfor med forventning om reguleringsplan.

Forberedende arbeider

Forberedende arbeider utdyping

Forprosjekt forventes gjennomfeart innen 2024.

= 18)| Gjennomferingsplan
qg onmI0) ] ¢ g p
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
01.09.2023 | 31.12.2023 | 02.01.2024 | 31.12.2027 | 01.02.2024 | 31.12.2027 @ 01.02.2028 | 31.12.2028 = 31.12.2028
Utdyping

Stor usikkerhet knyttet til gjennomfaringsplanen. Forprosjekt som blir gjennomfert i 2023 vil gi

tydeligere foringer for gjennomfgringen av prosjektet.




Kv4181, Fv5322 Wiers-Jenssens vei syk-

keltiltak

Var prosjektet med
i handlingsprogram

2023-26? Nei

Er prosjektet spilt inn til

Miljeloftet tidligere? Ja
Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade:

Sykkel, Trafikksikkerhet,
Gange

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum
Bydel: Bergen kommune
Kommune: Arstad
Byggherre/ansvarlig: Bergen kommune

Vegeier etter endt pro-
sjekt:

Vestland fylkeskommune,
Bergen kommune

Driftsansvarlig etter
endt prosjekt:

Vestland fylkeskommune,
Bergen kommune

Prosjektomtale og formal:

Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

Prosjektet omfatter Wiers-Jenssens vei og Vilhelm Bjerknes vei nord fra Hagerups vei x Vilhelm Bjerknes vei i vest til
Nordahl Rolfsens vei x Wiers Jenssens vei i gst.
Formalet er 4 tilrettelegge strekningen for sykkel. Sammen med Vilhelm Bjerknes vei nordre del vil Wiers-Jenssens vei
fungere som en viktig tverrkobling for syklende/gadende mellom Nattlandsveien og Hagerups vei. Det er ikke tilrette-
lagt for syklende i Wiers-Jenssens vei/Vilhelm Bjernes vei i dag. | Wiers-Jenssens vei ma syklende legge seg i kjore-

banen eller benytte seg av fortauet (som allerede er smalt). | tillegg er det langsgdende gateparkering som reduserer
trafikksikkerheten for syklende i retning ast-vest. Strekningen inngar som en del av sykkelstrategiens vedtatte sykkel-
nett, offentlig utbygggingsfase 1.

Nullvekstmalet

€% [ Maloppnaelse

kollektiv, gdende og/eller syklende?

Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja Redusert reietid for syklende mellom Hagerups vei x Vilhelm Bjernes vei og Wiers
Jenssens vei x Nattlandsveien. Google maps viser at reisetid med sykkel retning gst-vest
reduserer reisetid med 4 minutter (5 min til 1 min). For vest-gst viser Google maps ingen
redusert reisetid mellom Hagerups vei og Nattlandsveien. Estimert reisetid inkluderer
ikke ventetid i kryss.

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Syklende far eget tilbud, kryss snevres inn.
for kollektiv, gdende og/eller syklende?

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Manglende tverrkobling etableres for syklende.
heng i transportsystemet/-nettverket?

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja Syklende far eget tilbud, kryss snevres inn.
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Prosjektark Miljolaftet

Bidrar prosjektet til & redusere behovet Ja
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand

fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra
personbil over pa kollektiv, sykkel og
gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til 8 redusere klimagassutslipp?
Bidrar prosjektet til & redusere ka?
Bidrar prosjektet til & redusere luftforurensing?

Bidrar prosjektet til a8 redusere stoy?

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

For syklende vil reiseavstanden fra Wiers-Jenssens vei x Nattlandsveien til Sletten senter
reduseres med ca. 1 km.

Prosjektet forutsetter a fierne gateparkering, som i stor grad benyttes som fjernpar-
kering. Neerheten til Sletten senter og bybanen linje 1 medferer at Bergen kommune
forventer gkt bruk av andre transportmidler, i hovedsak sykkel. Eget tilbud for syklister
oker attraktiviteten/trafikksikkerheten og kan bidra til at flere velger & sykle.

Ja Sveert lite, men knyttet til reiser overfort fra bil og kollektiv til sykkel og gange.

Ja Sveert lite, men knyttet til reiser overfort fra bil og kollektiv til sykkel og gange.

Ja Sveert lite, men knyttet til reiser overfort fra bil og kollektiv til sykkel og gange.

Ja Sveert lite, men knyttet til reiser overfort fra bil og kollektiv til sykkel og gange.

Det estimeres ca 500-800 syklende i Wiers-Jenssens vei, i dag er det svaert fa som benytter seg av gaten til sykling. Endring av kryssutforming
som fglge av planarbeidet vil gke trafikksikkerhet. Mer attraktivt sykkelsystem for beboere i neeromrade kan okt bruk av sykkel som transportmid-

del, og med dette folger gkt helseeffekt.

Prosjektets forhold til gvrige mal og planverk
Sykkeltiltak i Wiers-Jenssens vei er forankret i Sykkelstrategi for Bergen 2020-2030 og Handlingsplan for sykkel 2021-24 (offentlig utbyggingsfase
1). Vilhelm Bjerkes vei nord er ikke forankret (gvrig nett), men er et manglende ledd i neeromradet.

Prosjektets forhold til gvrige fag/satsingsomrader
Prosjektet bedrer trafikksikkerheten til alle trafikanter, og vil i noen grad gke fremkommeligheten for gdende.

Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme? Ja
Styringsramme (belop) 41000
Styringsramme (kroneverdi) 2021
Er tallene inkludert mva? Nei
Skal MVA finansieres med
Miljelaftet-midler?

Plan Bygging Sum
Totalkostnad 39900 39900
Tidligere lgyving 0
2024 0
2025 4000 4000
2026 35900 35900
2027 0

Tal i 1000 forventa 2024-kroner
Annen finansiering | Totalt hele prosjektet

39900

4000

35900



Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Restbehov etter
2027

Kostnadsvurdering

Konsulentrapport

Kostnadsvurdering utdyping

Hoy grad av usikkerhet da kostnadsvurderingen var vurdert som del
av forprosjekt.

Kostnadsoverslag er indeksregulert fra 2021 til 2022-kroner med
14,5%, og videre til forventede 2024-kr. med finansdepartementets
budsjettindeks pa 2 %.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Ja

Finansieringskilde plan

Finansieringskilde bygging

Stat post 30 Programomrademidler fylkes-/kommunalv

Prosjektet som del av helhet

Pagaende (og kommende) omradeplaner tar for seg deler av Vilhelm
Bjerknes’vei. Ved & bygge hele strekket samtidig vil dette vaere kost-
nadsreduserende.

Eﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Ja

Er reguleringsplan inverksatt?

Ja

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet
vedtatt?

2025, 2. halvar

Planstatus

Reguleringsplan pagar

Planstatus utdyping

Oppstart hgsten 2022, forventet leveranse til 1. gangs offentlig etter-
syn 2. tertial 2023. Gjennomfert forprosjekt 2021.

Status grunnerverv

Ikke avklart

Status grunnerverv utdyping

Nar reguleringsplanen er vedtatt kan en gjennomfaere grunnervery,
derav hgy usikkerhet da plangrepet ikke er bestemt.

Forberedende arbeider

Prosjektering pagar

Forberedende arbeider utdyping

Plangrepet er ikke bestem, som gir hgy grad av usikkerhet.

JE/\- Gjennomfgringsplan

Forprosjekt Planfase

Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
01.02.2021 | 01.07.2021 | 15.09.2022 | 31.08.2025 | 01.11.2022 | 30.06.2025 @ 01.08.2025 & 31.12.2026 = 31.12.2026




Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Utdyping

Samtidig regulering og detaljprosjektering skal sikre gjennomfarbarhet og redusere risiko.

Det gjennomfgres landmaling, geotekniske- og miljggrunnundersgkelser i starten av 2023 (som del
av reguleringsarbeidet) for a redusere usikkerhet.

115



Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

Kv4289, Kv4593, Fv5325 Kronstad -
Haukeland vest sykkelkobling

Var prosjektet med
i handlingsprogram
2023-26? Nei

Er prosjektet spilt inn til
Miljeloftet tidligere? Ja

Satsingsomrade: Gange og sykkel -
R a . Haukeland uni

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker- N =
het, Areal og knutepunktsut-
vikling

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum

Bydel: Bergen kommune

Kommune: Arstad b1l S

Byggherre/ansvarlig: Bergen kommune a-n\

Vegeier etter endt pro- | Bergen kommune, Vestland

Lo i
&
||;

-

. Solheimsvatnet
sjekt: fylkeskommune A ,_'_.\ &
L | =
Driftsansvarlig etter Vestland fylkeskommune,
endt prosjekt: Bergen kommune

Prosjektomtale og formal:

Formalet er a etablere en viktig kobling mellom Kronstad og Haukeland sykehus i sammenheng med den nye
hovedsykkelruten langs Bybanen.

Hensikten er & fore gdende og syklende trygt fra Bybanen linje 2 sin holdeplass pa Kronstad og opp til Haukeland
universitetssykehus via Arnoldus Reimers gate. Bakgrunnen for valg av trase er forventet vekst i antall syklende til/fra
Haukeland universitetssykehus, samt trafikktellinger i naeromradet.

€% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Nei
kollektiv, gdende og/eller syklende?

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Gaende og syklende vil fores i rettere linje fra nyetablert gang-og sykkelveg ved St.
for kollektiv, gdende og/eller syklende? Halvards vei, inn i kryss St. Olavs vei x Ibsens gate. Det @nskes a utbedre kryss til mer
sykkelvennlig l@sning, samt utvide eksisterende rampe i enden av Arnoldus Reimers gate.

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Det etableres en sykkelkobling mellom Haukeland sykehus vest og sykkelvegen langs
heng i transportsystemet/-nettverket? Bybane linje 2 ved holdeplass Kronstad.

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja Krysslasning for gdende og syklende i St. Olavs vei x Ibsens gate vil utredes.

Bidrar prosjektet til 4 redusere behovet Nei
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand
fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?
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Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra
personbil over pa kollektiv, sykkel og

gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til & redusere klimagassutslipp?

Bidrar prosjektet til & redusere ka?

Bidrar prosjektet til & redusere luftforurensing?

Bidrar prosjektet til & redusere stoy?

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Ja, det antas at en tryggere krysslgsning i Ibsens gate x St. Olavs veg og bredere tverr-
snitt opp rampe i Arnoldus Reimers gate vil medfere flere gdende og syklende. Vil gi en
god kobling fra sykkelvegen langs bybanens linje 2 og Haukeland sykehus.

Ja

Nei
Nei
Nei

Sveert lite, men knyttet til pasienter/péarerende og arbeidsreiser til Haukeland univer-

sitetssykehus overfort fra bil til sykkel og gange.

Sykkelpotensialmodell viser 900-1600 syklende per dag. Kostnadsoverslag er ikke gjennomfort.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Prosjektet er ikke forankret i strategier eller handlingsplaner. Det er trukket frem, sammen med Helse vest, som en viktig strekning for syklen-
de til/fra arbeidsplasser pad Haukeland sykehus. | utgangspunktet er Hunstadsvingen en del av Sykkelstrategi for Bergen 2020-2030, men béade
trafikktelling og informasjon fra ansatte ved Haukeland universitetssyehus underbygger at Arnoldus Reimers gate er det foretrukne trasevalget.

Dette til tross for en smal, bratt rampe og uoversiktlige kryss/avkjorsler.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsingsomrader
Trafikksikkerhet for gdende og syklende ved vurdering av krysslgsning Ibsens gate x St. Olavs veg.

@l

||I|I

Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme? Nei
Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)
Er tallene inkludert mva? Ja
Skal MVA finansieres med Nei
Miljelaftet-midler?

Plan Bygging Sum
Totalkostnad 5600 5600
Tidligere layving 0
2024 2000 2000
2025 2000 2000
2026 1600 1600
2027 0
Restbehov etter 0

2027

Tal i 1000 forventa 2024-kroner
Annen finansiering | Totalt hele prosjektet

5600

2000

2000

1600



Prosjektark Miljolaftet

Kostnadsvurdering

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Kostnadsvurdering utdyping

Det er ikke gjennomfert kostnadsestimat.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Ja

Finansieringskilde plan

Stat post 66 Belgnningsmidler avtalekommuner

Finansieringskilde bygging

Prosjektet som del av helhet Nei.
| Eﬁ] Plan og gjennomfgaring

Krever prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Er reguleringsplan inverksatt? Nei

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet

vedtatt?

Planstatus

Forprosjekt ferdig

Planstatus utdyping

Overordnet forprosjekt for sykkelveger til Haukeland universitets-
sykehus er gjennomfert, men det vil startes opp et forprosjekt for

a vurdere tiltak i kryss St. Olavs vei x Ibsens gate. Forprosjektet vil

da inkludere utvidelse av rampe i Arnoldus Reimers gate. Forventet

oppstart av reguleringsplan 2023.

Status grunnerverv

lkke avklart

Status grunnerverv utdyping

For tidlig i planprosess til & vurderes.

Forberedende arbeider

Forberedende arbeider utdyping

Nytt forprosjekt skal startes opp, og dermed er det hgy grad av

usikkerhet og risiko.

= A\ Gjennomfegringsplan

oilo
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
01.03.2023 | 30.06.2023 | 01.08.2023 | 31.12.2026 = 01.10.2023 | 31.12.2026 @ 01.01.2027 & 01.08.2028 = 01.09.2028
Utdyping

Arbeidet er ikke rammet inn og usikkerheten her er stor.

Samtidig regulering og detaljprosjektering skal sikre gjennomferbarhet og redusere risiko. Det

skal gjennomfgres landmaling, geotekniske- og miljggrunnundersgkelser i starten av regulerings-
arbeidet for a redusere usikkerhet.




Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er
forebels ikkje
prioritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

KV4688 Krohnasvegen sykkeltiltak

Var prosjektet med

i handlingsprogram

2023-26? Nei Apeitu;{-_

Er prosjektet spilt inn til 4 NS

Miljeloftet tidligere? Ja \:a_mef” f

Satsingsomrade: Gange og sykkel -"e_x

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker- ; < ;'.3,""'-"*
e Apcl'runuatnm- . .

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sor s

Bydel: Bergen kommune

Kommune: Fana

Byggherre/ansvarlig: Bergen kommune A

Vegeier etter endt pro-
sjekt:

Bergen kommune

Driftsansvarlig etter
endt prosjekt:

Bergen kommune sl i it LSl

Prosjektomtale og formal:

Prosjektet skal tilrettelegge for gdende og syklende i Krohndsvegen og Bjgrnevegen. Det er store variasjoner i bruken
av vegene,transportsyklister, mosjonssyklister, skolevei til 2 skoler (Apeltun barneskole og Radalslien ungdomskole) og
beboere som kjorer til/fra eiendom i Krohndsvegen/Bjarnevegen. Stedvis darlig sikt og arealknapphet. | Krondsveien
bestar dagens lgsning av blandet trafikk for alle trafikanter, mens det i Bjgrnevegen er anlagt en GS-veg.

Antall gdende og syklende tilsier at trafikantgruppene ber separeres langs strekningen. | Krohndsveien planlegges det
fortau for gdende, mens det i Bjgrnevegen vurderes sykkelveg med fortau.

€% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Nei
kollektiv, gdende og/eller syklende?
Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Gaende far eget fortausareal. Strekningen er ogsa skolevei for 2 skoler i naeromrdet. |
for kollektiv, gdende og/eller syklende? dag ma skolebarna dele vegen med bade syklende og kjerende.
Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Nei
heng i transportsystemet/-nettverket?
Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja Gaende far eget fortausareal.
Bidrar prosjektet til 8 redusere behovet Ja Spesielt gaende til/fra Lagunen/skoler i omradet vil fa et trygt tilbud og medfarer trolig

for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand
fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?

redusert behov for personbilreiser.
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Prosjektark Miljolaftet

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes

fra

personbil over pa kollektiv, sykkel og

gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til & redusere klimagassutslipp?

Bidrar prosjektet til & redusere ka?

Bidrar prosjektet til 8 redusere luftforurensing?

Bidrar prosjektet til & redusere stoy?

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet er
forebels ikkje

prioritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

Gateparkering vil trolig reduseres som falge av prosjektet, og dermed vil det direkte
medfere redusert bruk av personbilreiser.

Nei
Nei
Nei
Nei

Sykkelpotensial for 200-500 per dag. Forventes ogsa okt bruk av Bjernevegen for gdende ved etablering av eget fortausareal.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Forankret i Sykkelstrategi for Bergen 2020-2030 og Handlingsplan for sykkel 2021-24. Definert som offentlig utbyggingsfase 1 i sykkelstrategi.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsingsomrader
Satsing bade for gdende og trafikksikkerhet.

||||| %| Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme? Ja
Styringsramme (belop) 57400
Styringsramme (kroneverdi) 2021
Er tallene inkludert mva? Ja
Skal MVA finansieres med Nei
Miljelaftet-midler?

Plan Bygging Sum
Totalkostnad 65800 65300
Tidligere layving 0
2024 0
2025 7000 7000
2026 38300 38300
2027 20500 20500
Restbehov etter 0
2027

Kostnadsvurdering

Konsulentrapport

Annen finansiering

Tal i 1000 2022-kroner
Totalt hele prosjektet
69300

7400
40600

21700



Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er
forebels ikkje

prioritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

Kostnadsvurdering utdyping

Usikkerhet knyttet til losning, da dette ble gjort pa bakgrunn av
forprosjektrapport.

Kostnadsoverslag er indeksregulert fra 2021 til 2022-kroner med
14,5%.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Ja

Finansieringskilde plan

Stat post 66 Belgnningsmidler avtalekommuner

Finansieringskilde bygging

Stat post 30 Programomrademidler fylkes-/kommunalv

Prosjektet som del av helhet

Nei.

| %ﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Ja

Er reguleringsplan inverksatt?

Ja

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet
vedtatt?

2025, 2. halvar

Planstatus

Reguleringsplan pagar

Planstatus utdyping

Usikkerhet knyttet til tiltak da strekningen inngar i kulturminnet

Osebanen. Det er ogsa usikkerhet i forbindelse med overvannspro-

blematikk. Dette gjelder szerlig i Bjgrnevegen.

Status grunnerverv

lkke avklart

Status grunnerverv utdyping

Reguleringsplanen ma vedtas for grunnerverv avklares.

Forberedende arbeider

Prosjektering pagar

Forberedende arbeider utdyping

Samtidig regulering og detaljprosjektering for a redusere usikkerhet.
Det er gjennomfert innmalinger og geotekniske grunnundersgkelser.

= 14)| Gjennomfaringsplan
= =°| Gjennomferingspla
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
16.09.2021 | 27.01.2022 | 05.05.2022 | 31.12.2025 | 01.08.2022 = 31.12.2025 | 01.01.2026 | 01.06.2027 | 01.06.2027
Utdyping

Samtidig regulering og detaljprosjektering skal sikre gjennomferbarhet og redusere risiko.

Det er gjiennomfart landmaling og geotekniske grunnundersgkelser for a redusere usikkerhet i

planens gjennomfgrbarhet.




Kv4728 Litleasvegen sykkeltiltak

Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

Var prosjektet med
i handlingsprogram
2023-26? Nei

Er prosjektet spilt inn til
Miljeloftet tidligere? Ja

Satsingsomrade: Gange og sykkel
Tiltaksomrade: Sykkel, Trafikksikkerhet
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordgst
Bydel: Bergen kommune
Kommune: Asane
Byggherre/ansvarlig: Bergen kommune

Vegeier etter endt pro-
sjekt:

Bergen kommune

Driftsansvarlig etter
endt prosjekt:

Bergen kommune

Prosjektomtale og formal:

Litledsvegen fra Litledsvegen x Liamyrane til Liavegen skal tilrettelegges for sykkel. | dag er tilbudet begrenset til
sykle i Litedsvegen med sveert hgy andel tungtrafikk i et naeringsomrade, eller & sykle pa en intern kjgreveg. Dagens
trafikkgrunnlag viser at om lag halvparten sykler i Litledsvegen. Prosjektet kobler seg pa sykkelstamvegen som regule-
res av bybanen i nordenden av vegen (ved krysset Litledsvegen x Liamyrane).

€% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja I dag er den mest tilrettelagte sykkelruten mellom Flaktveitsvingane og Asamyrane over

kollektiv, gaende og/eller syklende? Amundsdalen/Amundsleitet. Reisevegen er ca 13,5 minutter. A sykle gjennom Litleasve-
gen vil ta ca 11 minutter.

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Tverrkoblingen mellom Liavegen og Asamyrane mangler i dag.

for kollektiv, gdende og/eller syklende?

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Tverrkoblingen mellom Liavegen og Asamyrane mangler i dag.

heng i transportsystemet/-nettverket?

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja Syklister benytter Litledsvegen allerede i dag, men sykler i kjgrebane gjennom et nae-
ringsomrade med mange kryss og avkjersler. Parallelt med Litleasvegen ligger det ogsa
en adkomstveg til boliger, som benyttes primaert av gdende. | nevnte adkomstveg er det
0gsa kryss og avkjersler med siktutfordringer.

Bidrar prosjektet til & redusere behovet Ja Bedre sykkeltilbud mellom Flaktveit og Asane senter vil redusere behovet for person-

for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand
fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?

bilreiser til bade arbeidsplasser og kollektivmuligheter/bybanen. Dagens tilbud over
Amundsdalen/Amundsleitet er for mange ikke et alternativ da stigningen er betydelig.
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Prosjektet er pri-

Prosjektark Miljglaftet andiingeproaram

2024-2027

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra Den korteste ruten fra Flaktveit til Asane senter via Litledsvegen er kun etablert for gden-
personbil over pa kollektiv, sykkel og de og syklende. Personbiler og kollektivtrafikk ma stadig kjgre om Liamyrane.
gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til & redusere klimagassutslipp? | Nei

Bidrar prosjektet til & redusere ka? Nei
Bidrar prosjektet til 8 redusere luftforurensing? Nei
Bidrar prosjektet til & redusere stoy? Nei

Samfunnsgkonomisk nytte
Et sammenhengende nett mellom Flaktveit og Asane senter vil gi flere insentiv til & velge & sykle. Trafikkpotensialet er 500-1000 syklende per dag.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk

Prosjektet er forankret i Sykkelstrategi for Bergen 2020-2030 og Handlingsplan for sykkel 2021-24. Det er kun deler av dette strekket som er
definert som offentlig utbyggingsfase 1, men det vurderes av Bergen kommune at det er samfunnsnyttig a etablere hele strekket fram til Liavegen
samtidig.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsingsomrader
Forhold for gdende vil ogsa vurderes som del av prosjektet.

Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme? Ja
Styringsramme (belop) 31500
Styringsramme (kroneverdi) 2021
Er tallene inkludert mva? Nei

Skal MVA finansieres med
Miljelaftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Plan Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
Totalkostnad 30600 30600 30600
Tidligere layving 0
2024 (o]
2025 (o]
2026 (0]
2027 30600 30600 30600
Restbehov etter 0 0 0
2027




Prosjektark Miljolaftet

Kostnadsvurdering

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Konsulentrapport

Kostnadsvurdering utdyping

Fra forprosjekt. Det dyreste alternativet er oppgitt i prosjektarket.
Kostnadsoverslag er indeksregulert fra 2021 til 2022-kroner med
14,5%. Og videre til forventet 2024-kr. med finansdepartementet sin
forventede indeks.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Ja

Finansieringskilde plan

Finansieringskilde bygging

Stat post 30 Programomrademidler fylkes-/kommunalv

Prosjektet som del av helhet

Ja. Bygging av hele Litleasvegen vil veere kostnadsbesparende.

| %ﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Ja

Er reguleringsplan inverksatt?

Nei

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet

vedtatt?

Planstatus

Forprosjekt ferdig

Planstatus utdyping

Forventet oppstart plan 2023, 1. halvar.

Status grunnerverv

lkke avklart

Status grunnerverv utdyping

Reguleringsplan ma vedtas far behovet for grunnerverv kan avkla-

res.

Forberedende arbeider

Forberedende arbeider utdyping

Reguleringsplan skal startes opp 1. halvdel 2023.

= 14)| Gjennomfaringsplan
= =°| Gjennomferingspla
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
01.04.2021 | 30.09.2021 | 03.04.2023 | 31.12.2025 | 01.05.2023 | 31.12.2022 @ 01.03.2026 | 31.12.2027 = 31.12.2027
Utdyping

Samtidig regulering og detaljprosjektering skal sikre gjennomferbarhet og redusere risiko. Det

skal gjennomfgres landmaling, geotekniske- og miljggrunnundersgkelser i starten av regulerings-

arbeidet for a redusere usikkerhet.




Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

N/A Arbeidsprogram for arbeidsgruppe
Bergen sentrum

Var prosjektet med
i handlingsprogram Nei
2023-26?

Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikkerhet,
Kollektiv, Areal og
knutepunktsutvikling, Analyse

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum

Bydel: Bergenhus, Fyllingsdalen,
Laksevag, Arstad

Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarlig: Statens vegvesen, Vestland
fylkeskommune, Bergen
kommune

Prosjektomtale og formal

Ifalge mandatet skal arbeidsgruppene vurdere hovedutfordringene i det geografiske ansvarsomradet, definerer akti-
viteter det skal arbeides med, samt utarbeide estimat pa ressursbehov for videreutvikling av prosjektforslag. Arbeids-
gruppe Bergen sentrum gnsker med bakgrunn i dette a sette i gang arbeid med et arbeidsprogram, som skal vaere et
arbeidsverktoy og styringsdokument for prioritering av sentrumsgruppens arbeid med arlige innspill til Miljoloftets
handlingsprogram.

Arbeidsprogrammet skal grovt sett inneholde:

- Kartlegging av dagens trafikksystem, med beskrivelse av dagens situasjon

- Trafikkmodeller - status og evt. behov for oppdateringer

« Problembeskrivelse og hovedutfordringer for arbeidsomradet pa kort og lang sikt.

- Forslag til strategi for arbeidsomradet, med prioriteringer

« En oversikt over pagdende planer/prosjekter og mulige nye tiltak i arbeidsomradet — med beskrivelse samt forslag til
prioriteringer, prosjektansvarlig, og estimat pa kostnader knyttet til prosjektutvikling.

« Samlet vurdering, konklusjoner/anbefalinger

« Div. kart, tabeller og illustrasjoner

~1

€% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Transportplanleggingen i Bergen sentrale deler skal legge til rette for baerekraftig mobilitet, og s@rge for god utnyt-
telse av tilgjengelige vei- og gatearealer. Planlegging i det tette byomradet er en kompleks oppgave, med begrenset
areal og mange brukergrupper a ta hensyn til. Bygatene skal ogsa gjerne gi rom for opplevelser, aktiviteter og sosialt
liv, i tillegg til rene transportfunksjoner. Helhetlig transportplanlegging handler badde om & ta hensyn til alle trafikant-
grupper, og a skape gode forhold

for byliv.
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Prosjektet er prio-

PrOSjekta rk Miljglﬂftet ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Nullvekst: Effektmal

Det er behov for & se pd mulighetene for tiltak som kan bidra til 8 nd malsettingene for det sentrale byomradet,
redusere biltrafikken og legge bedre til rette for miljgvennlige transportmidler (kollektiv, sykkel og gangtrafikk). Det
ma vurderes tiltak som kan gjennomfares innenfor en kortsiktig tidshorisont (bl.a. nye sykkeltraséer), og langsiktige

trafikkomlegginger tilpasset nye, starre infrastrukturtiltak, som bybane etc.

Samfunnsgkonomisk nytte
Bidrar til at det utvikles prosjekter/analyser av tiltak som skal bedre forholdene for kollektiv, sykkel og gange, og

redusere biltrafikken.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk

Bidrar til utvikling av prosjekt som bygger opp under malsettinger og retningslinjer i overordnede transport- og areal-
planer, samt faringer i pdgdende planarbeid for transportnettet i deler av sentrum, herunder:

- Nasjonal transportplan (NTP)

« Byvekstavtalen for Bergensomradet

« Kommuneplanen for Bergen

- Gastrategi for Bergen 2019-30

- Sykkelstrategien for Bergen 2019-30

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Bidrar til at det utvikles prosjekter/analyser av tiltak som skal bedre forholdene for kollektiv, sykkel og gange, og

redusere biltrafikken.

|I|||§> Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Ja
Miljeloftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum

Totalkostnad

2600
Tidligere lgyving
2024 2600
2025
2026
2027

Restbehov etter 2027




Kostnadsvurdering utdyping

Usikkert kostnadsoverslag

Finansieringskilder

Stat post 30 Programomrademidler riksveg, Stat post 30 Program-
omrademidler fylkes-’kommunalv, Fylkeskommunale midler
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Prosjektet er pri-

Prosjektark Miljslaftet N R

2024-2027

N/A Betre kollektivtilbod — midlar fra
bompengeforliket (2019)

Var prosjektet med
i handlingsprogram Ja
2023-26?

Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Kollektivtransport
Tiltaksomrade: Kollektiv
Arbeidsgruppe: Utenfor arbeidsgruppe
Bydel:

Kommune: Bergen kommune
Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal

Gjennom bompengeforliket (2019) vart det lagt til 110 mill. (2020-kr) byvekstavtalen som delvis skulle nyttast til betre
kollektivtilbod og delvis til reduserte bompengar. | vedtak i april og mai 2020 av hgvesvis Bergen Bystyre og Fylkes-
tinget vart det vedteke at midlane skulle nyttast til Bybanen, utan naerare detaljering, og til reduksjon i bomtakstar for
elbilar.

Hausten 2022 vedtok Bergen Bystyre og Fylkestinget at bompengeforliket, med omsyn til reduserte bomtakstar, skal
reverserast. Dermed skal heile potten pa 110 mill. (2020-kr) nyttast til betre kollektivtilbod.

-

2% | Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Investeringar i & betre kollektivtilbodet vil auke konkurransekrafta til kollektivtransporten.

Nullvekst: Effektmal
Kollektivtransporten har hag kapasitet og bidreg til & redusere ko og trengsel pa vegane. A leggje til rette for at fleire
kan velge kollektivtransport framfor privatbil er i seq sjolv eit viktig bidrag for & redusere utslepp, sty og forureining

frd vegtransporten. Kollektivtransporten vert i tillegg i aukande grad drifta med null- og lagutsleppsteknologi.
Samfunnsgkonomisk nytte
Det er ikkje beslutta kva midlane for 2024 skal nyttast til enno. Det skal jobbast vidare med & finne det prosjektet med

hggast nytte innanfor budsjettramma.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Ikkje relevant
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Prosjektet er prio-
ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Ikkje relevant

.lull{%, Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Nei

Skal MVA finansieres med
Miljgleftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum

Totalkostnad

Tidligere lgyving

2024 121400

2025 121400

2026 121400

2027 121400

Restbehov etter 2027 242800

Kostnadsvurdering utdyping Midlane er fra bompengeforliket (2019) der regjeringa bevilga 110
mill. (2020) i aret til reduserte bompenge takstar og betre kollektiv-
tilbod. | tidlegare ar er midlane nytta til reduserte bompengetakstar
for elbil, og til 8 dekke overskridingar pa bybanen BT4.

Finansieringskilder Stat post 66 Belanningsmidler regjeringens bompeng
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

N/A Bysykkelordningen i Bergen

Var prosjektet med

i handlingsprogram Ja

2023-26?

Er prosjektet spilt inn til

Miljeloftet tidligere? Nei
Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade:

Sykkel, Miljgvennleg
teknologi og innovasjon

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum
Bydel: Bergenhus; Fyllingsdalen,
Laksevag, Asane
Kommune: Bergen kommune
Byggherre/ansvarlig: Bergen kommune

Prosjektomtale og formal

Bysykkelordningen ble innfart sommeren 2018. 12020 ble det syklet over 1 million turer, i 2021 656.000 turer. | 2020
ble tredje ogsiste fase i utrulling til 1000 bysykler-, 2000 laser- og 100 stasjoner gjennomfart. Bysykkelordningen er et
viktig strategisk virkemiddel for gkt sykling og ekt fleksibilitet i kollektivtilbudet. Tilbudet finansieres med bidrag fra
Bergen kommune, Miljoloftet, brukerbetaling og sponsorat.

-

i3y

~=

Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Bysykler i Bergen skal bidra til a:

- Redusere kger og luftforurensing

« Tiltrekke nye syklister

- Pke rekkevidden for offentlig transport (last mile)
« @kt personlig mobilitet/rekkevidde

- Komplementere kollektiv transport

+ Bedre byens omdegmme og merkevare

« Stimulere lokalt naeringsliv og arbeidsplasser

+ Bedre folkehelsen

+ Alminneliggjare sykling

- Redusere effekten og omfanget av sykkeltyverier
+ @ke bruken av kollektive transportmidler

Nullvekst: Effektmal
Prosjektet stotter opp under sykkelsatsing og kollektivsatsing.
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Prosjektet er prio-

PrOSjekta rk Miljﬁlgftet ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Samfunnsgkonomisk nytte
Helseeffekter: En bysykkelordning vil normalt medfare mer sykling. Pa individniva kan mer sykling veere gkonomisk og

gi bedre helse, hgyere levealder og okt velvaere. Dette er utdypet i tiltaket Sykkelveg og sykkelnett.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Bysykkelordningen statter opp under: « Sykkelstrategi og handlingsplan for Bergen - Nasjonal sykkelstrategi

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Prosjektet stgtter opp under sykkelsatsing og kollektivsatsing.

dﬁ%DBmmkbmwbr

Er tallene inkludert mva? Nei

Skal MVA finansieres med
Miljeloftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad
Tidligere lgyving
2024 4300
2025 4300
2026 4300
2027
Restbehov etter 2027
Kostnadsvurdering utdyping Arlig driftskostnad 7,7 millioner eks mva, hvorav 4,3 mill. finansieres
gjennom Miljolaftet. 8 arig kontrakt (2018-2026), 2 ar opsjon deret-

ter.

Finansieringskilder Stat post 66 Belgnningsmidler avtalekommuner




Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

N/A Fremkommelighetstiltak sykkel

Var prosjektet med

i handlingsprogram Ja

2023-26?

Er prosjektet spilt inn til

Miljeloftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel,
Trafikksikkerhet

Arbeidsgruppe: Utenfor arbeidsgruppe

Bydel: Arna, Bergenhus, Fana,
Fyllingsdalen, Laksevag, Ytre-
bygda, Arstad, Asane

Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal

Mindre tiltak som ikkje krev plan, som t.d. redmaling sykkelfelt, sykkelboksar i kryss, senking av kantar. Dette kan
vere oppfolging av funn etter sykkelinspeksjonar.Formalet er & auke tryggleik og attraktivitet pa eksisterande sykkel-
nett for a fa fleire til a nytte sykkel.

-

2% | Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Tiltaket gar direkte pa a auke konkurransekrafta til sykkel ved a gjere det tryggare og meir attraktivt a sykle. Gjen-
nomfgrte tiltak vil auke framkomme for syklistar og bidra til eit meir heilskapeleg og intuitivt sykkelnett som vil gjere
at fleire vil velge sykkel i dagleg transport.

Nullvekst: Effektmal
Tiltaket vil gi eit lite bidrag til at fleire nyttar sykkel, og vil sdleis vil det redusere klimagassutslepp, forureining og stoy

fra vegtrafikken.

Samfunnsgkonomisk nytte
Ikke relevant.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
| sykkelstrategi for Bergen 2020-30 er sykkelnettet eit satsingsomrade, dette tiltaket gar direkte pa tiltak i, og forbe-

tring av eksisterande nett.
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Prosjektet er prio-
ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Det er antatt at tiltaket vil ha relativt stor nytte da det i hgve til midlane som vert nytta pa dette tiltaket vil kunne ha
stor effekt pa bruken av sykkelnettet. Sma midlar vil kunne gjere at sykkelnettet vert tilgjengeleg og brukbart for flei-

re.T.d. er det vist at raude sykkelfelt har god effekt pa tryggeleiken til syklistar.

M{% Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Ja
Miljolaftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad
Tidligere lgyving
2024 3600
2025 3600
2026 3600
2027 3600
Restbehov etter 2027 7100
Kostnadsvurdering utdyping Realisering av tiltak tilpasses tilgjengelige midler pa pottene. Tiltak

som inngar i en pott blir rapportert inn samlet for potten. Kostnade-
ne er estimerte vurderinger av behov for investeringer de kommende
arene. Nivaet det enkelte ar vil kunne variere etter hva som ma utbe-
dres/hvilke investeringer som ma gjeres.

Finansieringskilder Fylkeskommunale midler
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar

Prosjektark Miljoloftet i handlingsprogram

2024-2027

N/A Ferebuande arbeid med Bybanen
BT5

Var prosjektet med
i handlingsprogram Nei
2023-26?

Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Ja

Satsingsomrade: Kollektivtransport
Tiltaksomrade: Kollektiv, Sykkel, Gange,
Areal og knutepunktsutvikling
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum, Ar-
beidsgruppe nordgst
Bydel: Bergenhus, Asane
Kommune: Bergen kommune
Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal

For a sikre ei kontinuerleg utbygging, ein god gjennomfaring og for a redusere risikoen i prosjektet har VLFK ved By-
banen Utbygging starta farebuingar til byggetrinnet parallelt med innspel til reguleringsplanen. | samband med dette
er det identifisert arbeid som vil vera viktig a utfere tidleg, for a redusere risikoen i prosjektet og sikre god framdrift.
Det skal gjennomfarast forebuande- og risikoreduserande tiltak knytt til planlegging, prosjektering og grunnerverv.
Dette har vore ein sterk og viktig bidragsytar til 8 mogleggjere at tidlegare byggetrinn har blitt gjennomfert i hove til
avtalt framdrift.

-

€% | Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Kollektivtransport er den mest arealeffektive transporten i byomrddet. Bybanen, som det sterste kollektivprosjektet i
Bergensomradet og saman med tilhgyrande sykkel- og gangvegar, vil auke konkurransekrafta for bade kollektivtrans-
port, sykkel og gange.

Nullvekst: Effektmal
Prosjektet vil fredeleggjere store delar av Sandviken fra biltrafikk og gje innbyggarar og besokande i Asane eit bere-
kraftig transporttilbod til og fra bydelen. Prosjektet vil ogsa auke konkurransekrafta til kollektivtransport, sykkel og

gange.

Samfunnsgkonomisk nytte

Det er knytt store investeringskostnadar til prosjektet, men kollektivsystemet er rekna som ei samfunnskritisk oppgave
0g pa generelt grunnlag samfunnsgkonomisk lannsomt. Passasjerprognosen er om lag 54 000 - 60 000 passasjerar i
dagnet for heile traseen, talet er sveert usikkert. Planlagt byutvikling langs traseen gjer at fleire far glede av banen og

det aukar den samfunnsgkonomiske nytten av investeringane. Bybanen er ogsa eit universelt utforma transporttilbod.
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Prosjektet er prio-

PrOSjekta rk Miljﬁlﬁftet ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk

Bybanen er forankra i Regional areal og transportplan for Bergensomradet, Regional transportplan, KPA for Bergen,
byvekstavtalen. Reguleringsplan for prosjektet er venta far sommaren 2023.

For & syta for god risiko- og skonomistyring vert det lagt opp til eit minimum av planlegging og prosjektering fram til
reguleringsplanen er vedteken. Fram til 30.06.2023 vil det vera padlept om lag 27 mill. kr. Ved vedtak av reguleringspla-
nen, som er ein milepal i det vidare arbeidet, vil innleiande prosjektering starta for fullt, med eit forventa padrag pa 75
mill. kr. i siste halvar av 2023.Totalt er det forventa kostnadar pa 102 mill. kr.

i 2023 0g 251 mill. i 2024.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Prosjektet ivaretek fleire tiltaksomrade innanfor kollektiv, sykkel, gange og areal- og knutepunktsutvikling.

aih 5| Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Nei

Skal MVA finansieres med
Miljeloftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum

Totalkostnad

403700
Tidligere lgyving

138400
2024 265300
2025
2026
2027
Restbehov etter 2027
Kostnadsvurdering utdyping 29 mill. var leyvd av fylkeskommunen i 2022, som ein ekstralgyving

utenom det fylkeskommunale bidraget i Miljglgftet. Midlane for
2023 og 2024 skal finansierast av bompengar.

Det er kun lagt inn kostnadar fram til 2024, og restbehovet er avhen-
gig av vedtatt reguleringsplan. total kostnadsramme pa hayringsfor-
slaget til bybanen er 17,8 mrd. NOK (2021).

Finansieringskilder Bompenger




Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

N/A Gang- og sykkelveg Ytre Arna -
Breistein

Var prosjektet med
i handlingsprogram
2023-26? Nei

Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel
Tiltaksomrade: Gange, Sykkel
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordgst
Bydel: Bergen kommune
Kommune: Arna
Byggherre/ansvarlig: Bergen kommune

Vegeier etter endt pro-

ol Bergen kommune

Driftsansvarlig etter
endt prosjekt:

Bergen kommune

Prosjektomtale og formal:

Steinknuseverket i Ytre Arna vil utvide og har utarbeidet en reguleringsplan. Bergen kommune spilte da inn at de
burde regulere inn GS-veg mellom Ytre Arna og Breistein. Bakgrunnen for dette var gnske om a gi en turmulighet og
styrke forbindelsen mellom Breistein og Ytre Arna.

€% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja Traseen vil binde sammen Ytre Arna med Breistein for bade fotgjengere og syklister.
kollektiv, gdende og/eller syklende?

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja I dag er det en manglende kobling mellom Ytre Arna og Breistein / Haukas.
for kollektiv, gdende og/eller syklende?

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja | dag er det en manglende kobling mellom Ytre Arna og Breistein / Haukas.
heng i transportsystemet/-nettverket?

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja Alternativ trase for gdende og syklende er sveert lang og trafikkert.

Bidrar prosjektet til & redusere behovet Nei
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand
fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?
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Prosjektet er pri-

Prosjektark Miljglaftet andiingeproaram

2024-2027

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra Det vil kunne gi innbyggere i Ytre Arna tilgang pr sykkel til idrettsanlegg og skole pa
personbil over pa kollektiv, sykkel og Haukas. Traseen vil og kunne bli en svaert verdifull turveg for innbyggere pa begge sider.
gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til & redusere klimagassutslipp? | Ja Traseen vil gi mulighet til 4 erstatte bilen med sykkel pa strekningen nevnt over.
Bidrar prosjektet til & redusere ka? Ja Ja, men i noe begrenset omfang.
Bidrar prosjektet til 8 redusere luftforurensing? Ja Ja, men i noe begrenset omfang.

Bidrar prosjektet til & redusere stoy? Ja Ja, men i noe begrenset omfang.

Samfunnsgkonomisk nytte
Tiltaket er en kombinert turveg og gang- og sykkelveg. Omradesatsingen i Ytre Arna har spilt inn tiltaket. Det er begrenset med gode turmulighe-
ter i Ytre Arna dersom en ikke vil ga langs trafikkert veg eller til fiells.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk

Tiltaket omfatter oppgradering og overtakelse av 1 km privat veg nord for planlagt utskipningskai til NCC og nybygging av ca. 500 m gang- og
sykkelveg ser for denne kaien. P4 eksisterende privat veg er det behov for oppstramming av avkjersler, bedring av siktlinjer og utbedring av noe
krevende stigningsforhold pa eksisterende veg. Dette ma gjennomfares dersom vegen skal kunne overta vegen til kommunal drift og vedlikehold.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsingsomrader
Andre tiltaksomrader her er i hovedsak tiltaket som turveg i ett omrade av Bergen kommune hvor en kan mene at det er brukt noe be-
grenset med offentlige midler. Bergen vann gnsker samtidig & fa lagt vannforsyning - ringforbindelse - dersom prosjekter skal realiseres.

Disponible midler

@l

||I|I

Har prosjektet en styringsramme? Nei
Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva? Nei

Skal MVA finansieres med
Miljelaftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Plan Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
Totalkostnad 1500 13500 15000 15000
Tidligere layving 0 0
2024 1500 1500 1500
2025 10000 10000 10000
2026 3500 3500 3500
2027 (0] (0}
Restbehov etter 0 (0]
2027




Prosjektark Miljolaftet

Kostnadsvurdering

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Byggherreoverslag

Kostnadsvurdering utdyping

Ett grovt byggherreanslag, deler av traseen gar i noe sidebratt ter-
reng og en del eksisterende avkjarsler ma strammes opp.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Ja

Finansieringskilde plan

Stat post 66 Belgnningsmidler avtalekommuner

Finansieringskilde bygging

Stat post 66 Belgnningsmidler avtalekommuner

Prosjektet som del av helhet

Tiltaket vil kunne bli gjiennomfgrt av Bymiljgetaten sin prosjekt
organisasjon. En har god erfaring fra gjennomfgring av tilsvarende
prosjekter.

| %ﬁ] Plan og gjennomfaring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Er reguleringsplan inverksatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet
vedtatt?

Planstatus

Reguleringsplan vedtatt

Planstatus utdyping

Vedtatt reguleringsplan - og privat akter har rekkefglgekrav pa opp-
arbeide deler av traseen.

Status grunnerverv

lkke avklart

Status grunnerverv utdyping

En har grunnlag for ev ekspropriasjon, men en vurderer sannsynlig-

heten for frivillige avtaler som stor.

Forberedende arbeider

Forberedende arbeider utdyping

Forberedende arbeider har ikke startet.

= 18)| Gjennomferingsplan
oiﬂo J ¢ g p
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
30.01.2024 30.07.2024 = 30.12.2024 | 30.01.2025 | 30.12.2025 | 30.12.2025
Utdyping

Tiltaket er gnsket av lokalbefolkningen og det er ikke veldig teknisk krevende.




Prosjektet er pri-

oritert med midlar

PrOSje kta I'k Miljﬁlﬁftet i handlingsprogram

2024-2027

N/A Gangveier til kollektivtraseer

Var prosjektet med
i handlingsprogram
2023-26? Ja
Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker-
het, Kollektiv

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordgst,
Arbeidsgruppe sentrum,
Arbeidsgruppe ser, Arbeids-
gruppe vest, Utenfor arbeids-

gruppe
Bydel: Bergen kommune
Kommune:
Byggherre/ansvarlig: Bergen kommune

Prosjektomtale og formal:

De fleste kollektivreiser inneholder en fottur til holdeplassen. At standarden pa gangnettet gker, oker attraktiviteten til
kollektivsystemet. Disse gangforbindelsene er nyttige ogsa for gangturer til andre malpunkt. Fokus er i fgrste rekke pa
det utvidede sentrumsomradet, bydelssentrene og viktige kollektivruter.

2% | Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja Tiltakene er ofte en tverrforbindelse ned til en kollektivholdeplass. Bilvegnettet gar pa
kollektiv, gdende og/eller syklende? langs av hgydekoter, mens oppgradering eller nybygging av tverrforbindelsene korter

drastisk ned pa tiden gaende bruker pa a komme seg fra A til B.

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Bergen har mange steder betydelige hgydeforskjeller. Disse kan forseres effektivt for
for kollektiv, gdende og/eller syklende? de fleste ved & ha gode trapper eller tverrforbindelser. A fa langs bilvegene er ofte lite
effektivt. Universelt utformede traseer ma likevel ga pa fortau langs bilvegene.

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Handlingsplan for gange i Bergen kommune er utarbeidet pa grunnlag av Plan og

heng i transportsystemet/-nettverket? bygningsetaten sine konkrete vurderinger av kvaliteten i gangvegnettet i 6-7 omrader i
Bergen. Pa grunnlag av denne kvalitative vurderingen er det planlagt oppgradering og
nybygging av ca. 80 gangetiltak i 4 ars perioden 2022 til 2025. Gange som transportform
gjores mer konkurransedyktig.

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja De gaende far i mange tilfeller egne traseer som ikke gar langs gater og veger.

Bidrar prosjektet til & redusere behovet Ja Gange sammen med en kollektivreise gis konkurransefortrinn. Gange som transportform
for personbilreiser gjennom effektiv er sveert lite arealkrevende.

arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand
fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?
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Prosjektark Miljolaftet

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra
personbil over pa kollektiv, sykkel og

gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til & redusere klimagassutslipp?

Bidrar prosjektet til & redusere ka?

Bidrar prosjektet til 8 redusere luftforurensing?

Bidrar prosjektet til & redusere stoy?

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Tiltakene gjennomferes ofte i den etablerte byen. Og tiltakene tas godt imot enten fordi
det dpnes nye forbindelser eller at eksisterende gangtraseer gjores mer innbydende.
Oppgradering med tydelig skilting, bedre belysning, handlister og repoer for & ta pause.

Ja

Gange er en klimangytral transportform.

Hgy andel av reiser som gange og kollektiv reduserer ka.

Hoy andel av reiser som gange og kollektiv reduserer luftforurensningen gitt miljo-

vennlige busser.

Gange medforer ikke trafikkstoy.

Hoy samfunnsgkonomisk nytte. | visjonen om en aktiv og attraktiv by, er Gdbyen et hovedmal. Det skal legges til rette for at innbyggerne beveger
seg mer i hverdagen og har et aktivt og nzert forhold til byen og naeeromradene sine. Gabyen er et virkemiddel for & skape en menneskevennlig by,
der psykisk og fysisk helse styrkes, uavhengig av funksjonsniva. KPS slar fast at alle omrader skal planlegges pa fotgjengernes premisser, og at
Gabyen, sammen med en gkt satsing pa kollektiv og sykkel, ogsa vil bidra til en mer klimavennlig by.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Gastrategien til Bergen kommune, Kommuneplanens samfunnsdel- og arealdel er grunnlaget for denne satsingen.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsingsomrader
Disse gangetiltakene gjennomferes i hovedsak inn mot kollektivholdeplasser. | tillegg ser en pd om det er mulig 3 tilretteleg-
ge for sykkel i alle prosjektene. Det kan for eksempel vaere & etablere skinner i trapper for at en kan trille med seg sykkelen.

| @g Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme? Ja
Styringsramme (belop) 10600
Styringsramme (kroneverdi) 2022
Er tallene inkludert mva? Nei
Skal MVA finansieres med
Miljelaftet-midler?

Plan Bygging Sum
Totalkostnad Y
Tidligere layving (]
2024 2000 10100 12100
2025 2000 10100 12100
2026 2000 10100 12100
2027 2000 10100 12100
Restbehov etter 4000 20300 24300

2027

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Annen finansiering | Totalt hele prosjektet

(o} 12100
0 12100
(o} 12100
(o} 12100
0 24300



Prosjektet er pri-

oritert med midlar

PrOSje kta rk Miljﬁlﬁftet i handlingsprogram

2024-2027

Kostnadsvurdering Byggherreoverslag

Kostnadsvurdering utdyping Det er kostnadsvurdering av alle enkelt tiltak. Disse har betydelig
usikkerhet.

Er prosjektet vurdert av byggherre? Ja

Finansieringskilde plan Fylkeskommunale midler

Finansieringskilde bygging Fylkeskommunale midler

Prosjektet som del av helhet Prosjektene gjennomfares av Bymiljgetaten sin Gjennomferingsav-

deling. Der er det samlet ressurser som arbeider med tilgrensende
prosjekter slik som trafikksikkerhetstiltak, sykkeltiltak med mer.

Eﬁ] Plan og gjennomfaring

Krever prosjektet ny reguleringsplan? Nei

Er reguleringsplan inverksatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet

vedtatt?

Planstatus Forprosjekt pagar, Forprosjekt ferdig, Ikke behov for reguleringsplan

Planstatus utdyping De fleste enkelttiltakene kan gjennomfgres ved godkjent byggesak.
| en del tilfeller ma en ha dispensasjon fra ett eller flere plankrav i
byggesaken.

Status grunnerverv Arbeid pagar, Avklart

Status grunnerverv utdyping Tiltakene er i ulik fase med hensyn til grunnerverv. Noen tiltak ligger
og pa kommunal grunn allerede.

Forberedende arbeider Prosjektering pagar, Detaljprosjektering ferdig, Byggeplan pagar,
Byggesak godkjent

Forberedende arbeider utdyping Tiltakene er i ulik fase.

= 10\ Gjennomferingsplan

qg o) j g p

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
Utdyping

Tiltakene hentes fra handlingsplan for gange. Tiltakene varierer i omfang fra relativt enkle tiltak
som gar pa oppgradering av eksisterende traseer til erverv og bygging av nye forbindelser. | gjen-
nomsnitt brukes det ca. 2 ar pa gjennomfaring av enkelttiltak.



Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

N/A Kjep av bybanevogner til drift av
bybanen linje 2 mellom Bergen sentrum

og Oasen

Var prosjektet med

i handlingsprogram Ja

2023-26?

Er prosjektet spilt inn til

Miljelaftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Kollektivtransport

Tiltaksomrade: Kollektiv

Arbeidsgruppe: Utenfor arbeidsgruppe

Bydel: Fyllingsdalen, Bergenhus,
Arstad

Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal
Bybanen linje 2 ble satt i drift i november 2022, og fylket tinga seks nye vognsett for a drifte linja. Bybanen er eit av
dei viktigaste prosjekta for a na nullvekstmalet og bidreg til vekst i kollektivtransporten.

-

i3y

~=

Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Bybanen er det mest arealeffektive transporttilbodet i Bergen i dag. Bybanen er kapasitetssterk, har hag regularitet og
er universelt utforma, noko som gjer det enkelt & nytte bybanen for alle brukargrupper. Den nye linja vil ogsa etablere
eit heilt nytt tverrsamband mellom Oasen/Fyllingsdalen og Bergensdalen og Haukeland, noko som vil betra kollektiv-
systemet si konkurransekraft i hgve til personbiltransport.

Nullvekst: Effektmal
Bybanen er heil-elektrisk og produserer lite svevestayv, i tillegg til 8 vere den mest arealeffektive transportformen i

Bergensomradet.

Samfunnsgkonomisk nytte
Ikke relevant.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk

| avtaledokumenta til Miljolaftet star det: Det fylkeskommunale bidraget skal i hovudsak ga til tiltak for kollektivtra-
fikk, sykling og gaing, men skal ogsa kunna omfatta investeringar i bybanevognar, infrastruktur for lag- og nullut-
sleppsteknologi i kollektivtrafikken, tiltak i driftsinfrastruktur for kollektivtrafikken, i tillegg til vedlikehaldstiltak med

investeringskarakter pa fylkesvegnettet i avtaleomradet. ”
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Prosjektet er prio-
ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Ikke relevant.

.lull{%, Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Ja
Miljolaftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad
291000
Tidligere lgyving
51400
2024 40000
2025 60000
2026 50000
2027 50000
Restbehov etter 2027 39600
Kostnadsvurdering utdyping Fordeling av midler kan justeres over gjenstaende ar i avtaleperio-
den for & fa handlingsprogrammet til & harmonere. Fordelingen over
er tentativ.
Finansieringskilder Fylkeskommunale midler
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N/A Kollektivtiltak Foreningsgaten

Var prosjektet med

i handlingsprogram Ja
2023-26?

Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Nei

Satsingsomrade:

Kollektivtransport

Tiltaksomrade:

Trafikksikkerhet, Kollektiv

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum
Bydel: Bergenhus

Kommune: Bergen kommune
Byggherre/ansvarlig: Statens vegvesen

Prosjektet er
forebels ikkje
prioritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Prosjektet er ikkje prioritert med eiga linje i handlingsprogrammet,
men blir gjort ferdig innanfor gjeldande rammer til Olav Kyrres gate.
(Sja sak 32/23 i styringsgruppa for meir informasjon:
https://miljoloftet.no/detteerMiljoloftet/motepapir-og-referater/ )

Prosjektomtale og formal

Rutenettet til Skyss ble lagt om etter dpning av Olav Kyrres gate hvor kapasiteten pa antall stopp ble noe redusert
sammenlignet med tidligere. Nytt stopp ble etablert i Lars Hilles gate, og forer dermed til okt busstrafikk i Forenings-
gaten og med svingbevegelse venstre inn i Olav Kyrres gate. Svingbevegelsen i kryss Foreningsgaten - Olav Kyrres
gate er begrenset nar foreningsgaten har to kjgrefelt, og det er derfor behov for a endre til permanent et kjorefelt

for & fa busser gjennom krysset pa en trygg og god mate. Midlertidig l@sning er etablert i forbindelse med dpning av
Olav Kyrres gate, men denne star seg ikke over tid. Ombygging/omprogramering av signalanlegg er delvis utfort men
krever ferdigstillelsesamt etablering av permanent refuge er ngdvendig.

Formal: Sikre trafikkavvikling for buss i Foreningsgaten, kryss Foreningsgaten/Olav Kyrres gate og kryss Olav Kyrres
gate/Hakonsgaten.

-

8% | Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Tiltaket legger til rette for tryggere avvikling av kollektivtilbudet i gaten, og bedrer lokal fremkommelighet for buss.

Nullvekst: Effektmal
Prosjektert bidrar pa en positiv mate til en tryggere trafikkavvikling i krysset da det ved to felt (som tidligere) ville opp-

statt konflikter mellom sma biler som skal rett frem gjennom krysset, og busser som skal utfgre venstresving.

Samfunnsgkonomisk nytte
Ikke beregnet.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Ikke relevant.
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Prosjektet er
forebels ikkje prio-
ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Tiltaket bidrar til bedre samhandling mellom kollektivigsningen i Olav Kyrres gate og Foreningsgaten. Prosjektet vil

Iofte kvaliteten pa kollektivknutepunktet i sentrum.

.lull{%, Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Ja
Miljolaftet-midler?

Tal i 1000 2022-kroner

Sum

Totalkostnad

11300
Tidligere lgyving
2024 8200
2025 3300
2026
2027
Restbehov etter 2027
Kostnadsvurdering utdyping Byggherreoverslag er basert pa vurdering av antatte mengder og

omfang. Prosjektet er ikke detaljprosjektert.

Finansieringskilder Stat post 30 Programomrademidler riksveg
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar

Prosjektark Miljoloftet i handlingsprogram

2024-2027

N/A Mindre kollektivtiltak, enklere til-
tak

Var prosjektet med
i handlingsprogram Ja
2023-26?

Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Kollektivtransport
Tiltaksomrade: Kollektiv
Arbeidsgruppe: Utenfor arbeidsgruppe
Bydel: Arna, Bergenhus, Fana,

Fyllingsdalen, Laksevag, Ytre-
bygda, Arstad, Asane

Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal
"Tiltakene vil hovedsakelig blir gjennomfert etter strekningsvise utredninger.
Det kan imidlertid i tillegg ogsa blir gjennomfort tiltak pa kritiske punkt som ikke inngar i strekningsvise utredninger. ”

-

2% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Mindre tiltak som kan bedre fremkommelighet og oke trafikksikkerten knytt til kollektivtransporten. Det vil ogsa vaere
tiltak innen universell utforming, som gjer kollektivtransporten tilgjengelig for flere, samt tiltak som gjer det mer at-
traktivt a reise kollektivt (lehus, standardheving med mer). Det er da et mal & gjore tiltakene pa areal som er regulert
til veg og eid av VLFK.

Nullvekst: Effektmal
Mer bruk av kollektiv i tillegg til gding og sykling fremfor privatbil vil fare til reduksjon i kg, luftforurensning og stay

fra personbiltrafikken

Samfunnsgkonomisk nytte
Ikke relevant.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Det er i trdd med kollektivstrategien a gjere fremkommeligheten bedre og mer forutsigbar for buss. Dette gjelder
spesielt pa strekninger hvor det transporteres mange kollektivpassasjerer. | tillegg er det viktig a gjere tiltak bidrar til

a oke trafikksikkerheten.
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Prosjektet er prio-
ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Tiltakene vil ofte gi positiv effekt pa trafikksikkerhet og forhold for myke trafikanter.

.lull{%, Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Ja
Miljolaftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad
Tidligere lgyving
2024 3100
2025 4100
2026 4100
2027 4100
Restbehov etter 2027 8200
Kostnadsvurdering utdyping Realisering av tiltak tilpasses tilgjengelige midler pa pottene. Tiltak

som inngar i en pott blir rapportert inn samlet for potten. Kostnade-
ne er estimerte vurderinger av behov for investeringer de kommende
arene. Nivaet det enkelte ar vil kunne variere etter hva som ma utbe-
dres/hvilke investeringer som ma gjeres.

Finansieringskilder Fylkeskommunale midler

147 Prosjektark N/A Mindre kollektivtiltak, enklere tiltak



Prosjektet er pri-
oritert med midlar

Prosjektark Miljoloftet i handlingsprogram

2024-2027

N/A Oppfejlglng av handllngsplan for Tala er ldgare enn dei som var spelt inn, ettersom
sykkelsatsing i Bergen kommune belgnningsmidlane til Bergen ikkje er nok til & finansiere

totalkostnaden.

Var prosjektet med
i handlingsprogram Ja
2023-26?

Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel
Tiltaksomrade: Sykkel
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordgst,

Arbeidsgruppe sentrum,
Arbeidsgruppe ser, Arbeids-
gruppe vest, Utenfor arbeids-
gruppe

Bydel: Arna, Bergenhus, Fana,
Fyllingsdalen, Laksevag, Ytre-
bygda, Arstad, Asane

Prosjektomtale og formal

Prosjektet gjelder oppfelging av kommunalt ansvar i vedtatt sykkelstrategi for Bergen kommune. Strategien er utar-
beidet i samarbeid med partene i Miljolaftet.

Handlingsplan for sykkeltiltak pa kommunal veg for 21-24 ble vedtatt i oktober 2021. Handlingsplanen omhandler hva
Bergen kommune skal gjennomfare i lgpet av den ferste firearsperioden (2021-2024), og med perspektiv mot 2030.
Flere av prosjektene i denne handlingsplanen strekker seg ut over handlingsplan perioden, da de krever regulering for
a realiseres. Handlingsplanen rulleres hvert 4. ar, og med arlige arbeidsplaner for planlegging, erverv, prosjektering

og utbygging av sykkelnettet.

| sykkelstrategien er prioritert nett definert som «offentlig utbyggingsfase 1». For kommunal vei utgjer dette totalt i
underkant av 30 km for hele strategiperioden frem mot 2030. For den ferste handlingsplanperioden vil en prioritere
planlegging og utbygging av infrastruktur basert pa det vedtatte sykkelnettet.

| arbeidsplanen for 2023 vil det for sykkelnett bli listet opp litt i overkant av 40 prosjekter av ulik sterrelse og karakter.
En del prosjekter er under bygging eller i startfasen av dette, og en del prosjekter skal utvikles ved hjelp av forprosjekt
og reguleringsplaner og vil séledes farst komme til faktisk bygging senere i perioden. Blant prosjektene som har fokus
er fremkommelighetstiltak sykkel kommunalt veinett, og ulike typer av tiltak i bydelene, alt fra etablering av sykkel-
parkering, etablering av sykkelveier i eksisterende tverrsnitt til utbygging av nye sykkeltraseer og dekkefornying.
Formalet med prosjektene i oppfelgingen av handlingsplan for sykkelsatsing i Bergen kommune er a gke andelen syk-
kelreiser til ti prosent i strategiperioden. Dette betyr omtrent en tredobling av

dagens sykkelandel. Dette skal skje parallelt med at antall ulykker med alvorlig skadde eller drepte syklister skal ga
ned og ulykkesrisikoen for syklister skal synke.

-

2% | Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Alle prosjektene i denne potten skal bidra til at konkurransekraften pa sykkel gker. Samtidig prioriteres det ogsa at
gdende far minst like godt tilbud som far tiltaket, ofte bedre.
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Prosjektet er prio-

Prosjektark Miljolaftet handlimgsprogram

2024-2027

Det vil legges vekt pa a utnytte eksisterende tverrsnitt pa kommunale veier, og slik redusere behovet for bruk av nytt
areal. | alle prosjektene vurderes innsnevring av kjgrebane/flerning av parkering slik at arealbruken for kjgrende flyt-
tes helt eller delvis over til myke trafikanter.

Nullvekst: Effektmal
Sykkelreiser erstatter som regel personbiltrafikk, og dermed klimagassutslipp, ke, luftforurensing og stay.

Samfunnsgkonomisk nytte
@kt sykkelandel bidrar til gkt folkehelse, og reduksjon i personbiltrafikk. Tilrettelegging for sykkel gir sgkonomisk gun-

stig og miljgvennlig samferdsel. Sykkel er hgyt opp pa transportpyramiden.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Sykkelsatsing er forankret i kommuneplanens arealdel for Bergen, Miljglaftets mal og sykkelstrategien for Bergen.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
De konkrete tiltakene i sykkelsatsingen vurderes ogsa i forhold til gvrige satsingsomrader for Miljglaftet.

| @% Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Nei
Miljeloftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad

295000

Tidligere lgyving
40100
2024 25000
2025 32500
2026 35000
2027 30000
Restbehov etter 2027 6500




Kostnadsvurdering utdyping

Det totale kostnadsestimatet er basert pa en ambisjon og en malset-
ting om a oke sykkelandelen til 10%. | trdd med bystyrets vedtak om
sykkelstrategien er kommunens ambisjon en fortsatt satsing frem
mot 2030.

Sykkelsatsingen bestar av mange tiltak, og de fleste tiltak som skal
gjennomferes i perioden er pr. d.d. ikke kostnadsberegnet. Dette

er under arbeid. Prosjektet er en portefgljesatsing som gir forutsig-
barhet ift skonomisk volum, noe som muliggjer god langsiktig og
malrettet styring av tiltak. Risikoen og innsatsen styres ift tilgjenge-
lige ressurser.

@kningen i 2024, 2025 og 2026 fremkommer av indeksregulering av
byggeprosjekter (fra 2021- til 2022-kroner), samt at flere prosjekter
er tatt inn i portefeljen for & kunne realisere strekninger definert
som offentlig utbyggingsfase 1i det kommunale nettet i Sykkelstrate-
gi for Bergen 2020-2030.

Noen prosjekter er tatt ut av sykkelsatsingen for a fgres pa egne
prosjektark. Dette gjelder Kv4728 Litledsvegen sykkeltiltak, Kv4688
Krohnasvegen sykkeltiltak og Kv4181 Wiers-Jenssens vei sykkeltiltak.
Det er utelukkende midler til bygging av strekningene som flyttes til
egne prosjektark, planmidlene finansieres stadig gjennom sykkelsat-
singen.

Finansieringskilder

Stat post 66 Belgnningsmidler avtalekommuner
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Prosjektet er pri-

Prosjektark Miljslaftet N R

2024-2027

N/A Oppgradering holdeplasser

Var prosjektet med
i handlingsprogram Ja
2023-26?

Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Kollektivtransport
Tiltaksomrade: Gange, Trafikksikkerhet,
Kollektiv
Arbeidsgruppe: Utenfor arbeidsgruppe
Bydel: Arna, Bergenhus, Fana,

Fyllingsdalen, Laksevag, Ytre-
bygda, Arstad, Asane

Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal

Tiltak etter strekningsvise utredninger. feks.:

Saedalen, Birkelundstoppen-Midtun- Nestun

Andre strekningsvise Oppgraderinger -Nordas -sgrashegda

-Apeltunvegen -Elveneset - Ulsmagvegen

Breivikdalen -Drotningsvikveien - holdeplassoppgradering Diverse holdeplasser. Nye busskur.

-

€% | Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Oppgradering av holdeplasser hever standarden pa kollektivtrafikken, gir tilgjengelighet for alle (universell utforming),
styrker trafikksikkerheten og gir en mer effektiv inn- og utkjering for busstrafikken. Kollektivtrafikken er videre den
mest arealeffektive transportformen.

Nullvekst: Effektmal
Tiltaket styrker kollektivtransportens konkurranseforhold mot privatbil og bidrar til stattekriterier: Kg, stay, luftforures-

ning og klimgassutslipp. Tiltaket legger til rette for en effektiv ressursbruk og arealutnyttelse.

Samfunnsgkonomisk nytte
Ikke relevant.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Kollektivtransport er svaert arealeffektivt. Tiltaket stgtter derfor opp om en effektiv arealutnyttelse. Tiltaket bidrar til
nullveksmalet ved at kollektivtrafikk far et styrket konkurranseforhold mot privatbilen. Tiltaket vil statte opp om en

kompakt utvikling langs traseene som oppgraderes.
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Prosjektet er prio-
ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
All holdeplassoppgradering inneholder en TS-vurdering, og blir ofte utfert sammen med TS-tiltak for fotgjengere i

samme omrade.

.lull{%, Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Ja
Miljolaftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad
Tidligere lgyving
2024 8200
2025 8200
2026 8200
2027 8200
Restbehov etter 2027 16300
Kostnadsvurdering utdyping Realisering av tiltak tilpasses tilgjengelige midler pa pottene. Tiltak

som inngar i en pott blir rapportert inn samlet for potten. Kostnade-
ne er estimerte vurderinger av behov for investeringer de kommende
arene. Nivaet det enkelte ar vil kunne variere etter hva som ma utbe-
dres/hvilke investeringer som ma gjeres det enkelte ar.

Finansieringskilder Fylkeskommunale midler
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Prosjektet er pri-

oritert med midlar

Prosjektark Miljsloftet

2024-2027

N/A Oppgradering signalanlegg og ASP

Var prosjektet med
i handlingsprogram Ja
2023-26?

Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Kollektivtransport

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel,
Trafikksikkerhet, Kollektiv,
Miljgvennleg teknologi og
innovasjon, Annet

Arbeidsgruppe: Utenfor arbeidsgruppe

Bydel: Arna, Bergenhus, Fana,
Fyllingsdalen, Laksevag, Ytre-
bygda, Arstad, Asane

Kommune: Bergen kommune

Prosjektomtale og formal

Aktiv signalprioritering (ASP) av buss gir kollektivtrafikken gkt prioritet gjennom lyskryss. Prioriteringen skjer ved at
sanntidssystemet i bussene kommuniserer med signalanleggene pa strekningen. Lasningen er allerede implemen-
terti enkelte signalanlegg i fylket med gode resultater. Tiltaket gar ut pa @ oppgradere signalanleggene i fylket sa
de er tilrettelagt til @ brukes sammen med bade ASP-systemet, men ogsa andre former for ITS (Intelligente transport
systemer). | tillegg til dette oppgraderes anleggenes akustiske signaler (blindesummere), slik at disse er i trad med
dagens krav til universell utforming.

Formalet er bade at bussene skal sikres bedre fremkommelighet gjennom kortere kjgretid, samtidig skal busstrafikken
fa okt forutsigbarhet i forhold til rutetidene. Kortere reisetid og okt forutsigbarhet styrker kollektivtrafikkens konkur-
ransekraft og attraktivitet. Det er ogsa et mal at man gjennom oppgraderingene kan fa mer driftssikre signalanlegg,
som er mindre utsatt for feil og avvikssituasjoner der anlegget settes i gulblink.

-

€% | Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Tiltaket bidrar til okt konkurransekraft for kollektivtransport, gjennom a kutte reisetider og bidra til mindre forsikelser
og mer forutsigbare rutetider. Det forer ogsa til ekt trafikksikkerhet gjennom a legge til rette for trygge gangkryssin-
ger for blinde og svaksynte.

Nullvekst: Effektmal
Prosjektet bidrar til reduksjon i ke og som falge av dette mindre luft- og steyforurensing.

Samfunnsgkonomisk nytte
TQI har evaluert enkelte av signalanleggene der ASP allerede er etablert og vurdert den samfunnsgkonomiske lann-
somheten til & veere god i de fleste tilfellene. Det er sansynlig at man kan fa gode effekter ved a etablere systemet i

nye anlegg og effektivisere anleggene som har systemet etablert i dag.



Prosjektet er prio-

PrOSjekta rk Miljﬁlgftet ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Tiltaket bygger opp under gjeldende kollektivstrategi.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Tiltaktet farer til okt driftssikerhet i signalanleggene, noe som er positivt for alle brukere av anleggene.

| @% Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Ja
Miljolaftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad
Tidligere lgyving
2024 1500
2025 1500
2026 1500
2027 1500
Restbehov etter 2027 3100
Kostnadsvurdering utdyping Kostnadene er estimerte vurderinger av behov for investeringer de

kommende arene. Nivaet det enkelte ar vil kunne variere etter hva
som ma utbedres /hvilke investeringer som ma gjeres det enkelte ar.
Signalanlegg som oppgraderes i forbindelse med andre prosjekter er
ikke inkludert i behovsvurderingen for dette prosjektet.

Finansieringskilder Fylkeskommunale midler




Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

N/A Planlegging fylkesveg

Var prosjektet med
i handlingsprogram Ja
2023-26?

Er prosjektet spilt inn til
Miljeloftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Kollektivtransport

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikkerhet,
Kollektiv, Innfartsparkering,
Miljgvennleg teknologi

og innovasjon, Areal og
knutepunktsutvikling, Analyse,

Annet
Arbeidsgruppe: Utenfor arbeidsgruppe
Bydel: Arna, Bergenhus, Fana,
Fyllingsdalen, Laksevag, Ytre-
bygda, Arstad, Asane
Kommune: Bergen kommune
Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal

Formalet med potten er 3 fa finansiert planprosjekt i hovedsak innenfor innsats- og satsingsomrddene. Potten gar og
til planlegging av andre ngdvendige tiltak pa fylkesveg. Det er stort behov for planavklarte prosjekt for a sikre realise-
ring av viktige tiltak for & bygge opp under nullvekstmalet.

Fylkestinget har gitt fullmakt til Hovudutval for samferdsel og mobilitet i VIfk & vedta detaljering av planmidlene.

?;5;,@ Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Se omtale og formal.

Nullvekst: Effektmal
Se omtale og formal.

Samfunnsgkonomisk nytte
Se omtale og formal.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Se omtale og formal.
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Prosjektet er prio-
ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Se omtale og formal.

.lull{%, Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Ja
Miljolaftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad
Tidligere lgyving
2024 15300
2025 15300
2026 15300
2027 15300
Restbehov etter 2027 30600
Kostnadsvurdering utdyping Realisering av tiltak tilpasses i utgangspunktet til tilgjengelige mid-

ler pa potten. Nivaet som er lagt til grunn i prosjektarket er tentativt.
Dersom det blir realistisk med en hayere produksjon, vil det kunne
bli behov for justeringer av avsatte midler, da det er et saerlig behov
for planavklarte prosjekt.

Finansieringskilder Fylkeskommunale midler

156 Prosjektark N/A Planlegging fylkesveg



Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

N/A Program for teljing og analyse av
fotgjengarstraumar og atferd

Var prosjektet med
i handlingsprogram Ja
2023-26?

Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Gange, Trafikksikkerhet,
Kollektiv, Analyse, Annet

Arbeidsgruppe: Utenfor arbeidsgruppe

Bydel: Bergenhus

Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal

Tiltaket inneber etablering av eit langsiktig program for teljing og analyse av fotgjengarrgrsler. Det skal starte med a
undersgke sentrale delar av gangnettet i Bergenhus bydel, og gjennom dette arbeidet etablere metodikk, kompetanse
og systematisk tilnaerming til teljing av mjuke trafikantar, som seinare kan nyttast ogsa i andre omrader. Programmet
skal gi auka kunnskap bade konkret om fotgjengarstraumar i Bergen, men ogsa om teljing av fotgjengarar generelt og
korleis dette kan gjerast pa best mogleg mate.

Programmet skal i hovudsak basere seg pa automatiske teljingar basert pa innhenta data som beskriv talet pa fot-
gjengarar som rerer seg i ulike snitt. | tillegg skal det ogsa undersgkjast kva for andre data som kan og bar nyttast for
a setje teljingane i kontekst. Dette kan til demes vaere manuelle kvalitative observasjonar av atferd, eller tal fra andre
datakjelder som til demes av- og pastigigar pa kollektivtransport eller stordata fra telefoniselskap. Programmet skal

ha som mal a gjere data og kunnskap opent tilgjengeleg. Det er eit mal at programmet kan bidra til 8 samordne dei
fotgjengarteljingane dei ulike vegeigarane allereie utferar i dag.

Programmet skal utarbeide eit faktagrunnlag som gjer ein god oversikt over mengder og bevegelser av mjuke trafi-
kantar i utvalde omrader i Bergenhus bydel. Dette er viktig for 8 kunne drive med planlegging, prioritering og evalu-
ering av tiltak pa best mogleg mate. Datane fra programmet er ogsa viktige for a kunne forvalte fotgjengarareala pa
ein god mate, til demes behov for fortausareal ved uteservering, saker knytt til mikromobilitet og arrangement.

-

8% | Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Programmet skal bidra til auka konkurransekraft for gange. Sidan dei fleste kollektivreiser inneheld gangetappar, kan
programmet 0g bidra til auka konkurransekraft her. Programmet har isolert sett ingen effektar inn mot nullvekstmalet,
men vil likevel kunne bidra gjennom & gjere andre prosjekt og aktivitetar meir treffsikre og effektive.

Nullvekst: Effektmal
Gode data som beskriv korleis fotgjengarar beveg seg gir grunnlag og moglegheit for meir effektiv regulering og avvi-

kling av all trafikk.

157 Prosjektark N/A Program for teljing og analyse av fotgjengarstraumar og atferd



Prosjektet er prio-

PrOSjekta rk Miljglﬂftet ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Samfunnsgkonomisk nytte
Programmet vil forhdpentleg gi nytte for heile gdsatsinga. Det kan ha direkte betydning for Iannsamheita til konkrete
tiltak. Programmet vil kunna gi grunnlag for a8 gjennomfera aktivitetar og tiltak som i stgrre grad tar i vare fotgjenga-

rane sine behov.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Programmet er i trdd med gastrategi for Bergens mal om a betra kunnskapen om gange, og a utvikla metodar og
verktgy. Strategien syner spesifikt til behovet for at det vert utfort fleire teljingar av gdande og analysar av atferd og

bevegelsesmeanster.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Programmet vil gi kunnskap som kan ha betyding for fleire fag og satsingsomrade, inkludert trafikktryggleik, sykkel/

mikromobilitet og kollektiv.

aih 5| Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Ja
Miljeloftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad
Tidligere lgyving
2024 1000
2025 1000
2026 1000
2027 1000
Restbehov etter 2027 2000
Kostnadsvurdering utdyping Behovet er estimert og faktisk finansieringsniva vert avklara i det

vidare arbeidet. Programmet bgr ha eit bevisst forhold til andre pro-
sjekt som enten gjer eigne fotgjengarteljingar eller som har behov
for slike data.

Programmet er tenkt som eit kontinuerleg program over hand-
lingsprogram-perioden. Det er venta at programmet vil skalere opp
aktiviteten utover perioden med fleire faste teljepunkt.

Finansieringskilder Fylkeskommunale midler




Prosjektark Miljolaftet

N/A Sentrums og knutepunktsutvikling i

Bergen - Oppstartsmidler

Var prosjektet med

i handlingsprogram Ja

2023-26?

Er prosjektet spilt inn til

Miljelaftet tidligere? Nei
Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade:

Gange, Sykkel,

Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

Trafikksikkerhet, Kollektiv,
Areal og knutepunktsutvikling

Arbeidsgruppe: Utenfor arbeidsgruppe
Bydel: Arna, Bergenhus, Fana,
Fyllingsdalen, Laksevag, Ytre-
bygda, Arstad, Asane
Kommune: Bergen kommune
Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal

| trad med nasjonale, regionale og lokale faringer og ambisjoner for samordnet areal- og transportpolitikk bade
utformes og gjennomfgres byutviklingen i Bergen. Det er saerskilt fokus pa fortettingsomrader. Gjennomfgringen av
offentlige tiltak i disse omradene krever en samordning av bade offentlige og private investeringer. Foreslatte tiltak vil
bidra til at fylkeskommunen tidlig gis et gkonomisk handlingsrom til & gjere n@dvendige oppstartsarbeider i en tidlige
fase, slik som utredninger, vurderinger og planlegging av aktuelle tiltak i prioriterte omrader. Sett i sammenheng med
arbeidet Bergen kommune gjor i disse omradene vil arbeidet gi grunnlag for innspill til hvilke tiltak som bgr prioriteres
for realisering. Realisering av tiltak er en forutsetning for gjennomfaringen av gnsket arealpolitikk.

Formalet med prosjektet er a falge opp og tilrettelegge for gjennomfering av vedtatt sentrums- og knutepunktsutvik-
ling. Transformasjons-/fortettingsprosesser i allerede utbygde omrader er komplekst og krever ressurser til ngdven-
dige forarbeider, eksempelvis hva gjelder prioritering, planlegging og finansiering av pakrevd offentlig infrastruktur.
Et typisk fellestrekk ved disse omradene er omradereguleringer med rekkefglgekrav om infrastruktur som bidrar til
Miljoloftets hovedmal om at veksten i persontransporten skal tas med kollektiv, sykkel og gange. Som regel innebaerer
rekkefelgekravene at utbygging og omlegging av offentlig infrastruktur er en nedvendig forutsetning for all annen
utbygging i omradet. Slik sikres @nsket og vedtatt byutvikling. Vegen fra plan til realisering er i sa mate ofte bade
ressurs- og tidkrevende.

Ulike offentlig og private parter, som til dels kan ha ulike utviklingsperspektiv og interesser, skal koordineres. Infra-
strukturtiltakene ma klargjares for realisering i en rasjonell og ofte trinnvis rekkefglge. Dette krever et grundig forar-
beid og helhetlig tilnaerming, ogsa hva gjelder finansiering. Utviklingsperspektivet kan veere langt, noe som medferer
at midlertidige lgsninger kan vaere bade ngdvendig og @nskelig — samtidig som kvaliteten skal ivaretas.
Prosjektmidlene vil gi fylkeskommunen mulighet for, og gi nedvendig fleksibilitet til oppstart av nedvendige prosesser.
Arbeidet tar utgangspunkt i vedtatte reguleringsplaner og gjennomfgringen av disse.



Prosjektet er prio-

PrOSjekta rk Miljglﬂftet ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

1

€3 | Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Lasningene i Miljgloftet skal legge til rette for hgy arealutnyttelse i sentrale omrader og bygge opp under viktige knutepunkt
for kollektiv. Infrastrukturen i disse omrddene innebaerer generelt en satsing pa og prioritering av gange, sykkel og kollektiv,
ved 4 tilrettelegge for attraktive og trygge lasninger som alternativer til privat-/personbiltransporten. Prosjektet underbyg-
ger derfor Miljolaftets hovedmal om nullvekstmalet, at veksten i persontransporten i Bergen skal tas med kollektiv, sykkel og
gange.

Nullvekst: Effektmal
Transformasjon og fortetting innebaerer generelt en tilrettelegging og utvikling med sikte pa a redusere klimagass-
utslipp, kg, luftforurensning og stay fra personbiltrafikken, ved 3 tilrettelegge for endrede mobilitetsvaner, attraktive

kvaliteter i neeromradet og kortere gjennomsnittavstander.

Samfunnsgkonomisk nytte
Ikke vurdert.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Transformasjons- og fortettingspolitikken i Bergen kommune, og vedtatte arealplaner i senere tid, er basert pa nasjo-

nale, regionale og lokale vedtak, feringer og ambisjoner.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Transformasjonen og fortettingen i Bergen ivaretar de ulike dimensjonene i Miljolaftet, effektiv og samordnet areal- og

transportutvikling og satsing pa gange, sykkel og kollektiv.

|I|||§> Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Ja
Miljgloftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad
Tidligere lgyving
2024 500
2025 1000
2026 1000
2027 1000
Restbehov etter 2027 2000




Kostnadsvurdering utdyping Hvor store kostnader som vil pélgpe hvert ar vil variere. Posten er
ment til 3 sikre finansiering av ngdvendige avklaringer som vil métte
komme. Posten vil gi grunnlag for a prioritere blant kommende
tiltak/prosjekter innenfor prioriterte transformasjons- og fortettings-
omrader. Finansiering av anbefalte tiltak/prosjekter vil spilles inn
som egne prosjekter, i trad med vedtatt prinsipp om portefeljesty-
ring.

Finansieringskilder Fylkeskommunale midler
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

N/A Sykkelbyavtale - Sykkelbyen Ber-
gen

Var prosjektet med
i handlingsprogram Ja
2023-26?

Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Sykkel, Sekretariat og
kommunikasjon

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordgst,
Arbeidsgruppe sentrum,
Arbeidsgruppe ser, Arbeids-

gruppe vest
Bydel: Arna, Bergenhus, Fana,
Fyllingsdalen, Laksevag, Ytre-
bygda, Arstad, Asane
Kommune: Bergen kommune
Byggherre/ansvarlig: Bergen kommune

Prosjektomtale og formal

Bakgrunn: Sykkelbyavtalen mellom Bergen kommune, Hordaland fylkeskommune, Staten vegvesen 01.01.2014 -
31.12.2017 i Bergensprogrammet. Deretter viderefort som del av Miljglgftet sin kommunikasjonsportefglje for kommuni-
kasjon rundt satsing pa sykkel gjennom kampanjer og ulike tiltak

?;5;,@ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Sykkelbyen Bergen sitt arbeid er delt opp i 5 grep: 1. Kommunisere sykkel som et smart fremkomstmiddel 2. Bygge
identitet til Bergen som en urban sykkelby som forsterker de egenskapene ved Bergen som innbyggerne er stolte av 3.
Skape troverdighet og trygghet gjennom aerlig positiv kommunikasjon 4. Gi malgruppen verktgy og tiltak slik at de far
mer lyst til & sykle 5. Utlgse handling gjennom naert samarbeid med dedikerte alliansepartnere

Nullvekst: Effektmal
Sykkelbyen Bergen skal statte opp under infrastrukturtiltak for & maksimere utbytte av fysiske tiltak gjennom “ikke fy-
siske” tiltak som kampanjer (f.eks. sykle til jobben) og kommunikasjonstiltak (f.eks. gjennom sosiale medier, Facebook

med over 10.000 fglgere).

Samfunnsgkonomisk nytte
Prosjektet bidrar til 8 bygge opp under vedtatte mal i sykkelstrategi og nasjonale malsettinger om gkning i sykkelbru-

ken som vil medfere reduksjon i klimagassutslipp, ke, luftforurensing og stay fra personbiltrafikken.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Stetter opp under lokale, regionale og nasjonale malsetninger i skning av sykkelandelen som del av persontransport.

162 Prosjektark N/A Sykkelbyavtale - Sykkelbyen Bergen



Prosjektet er prio-
ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Koblinger til gastrategi og kollektivstrategi og KPA og KPS.

.lull{%, Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Nei
Miljolaftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad
Tidligere lgyving
2024 2200
2025 2200
2026 2200
2027 2200
Restbehov etter 2027
Kostnadsvurdering utdyping Arlig drift.
Finansieringskilder Stat post 66 Belgnningsmidler avtalekommuner

163 Prosjektark N/A Sykkelbyavtale - Sykkelbyen Bergen



Prosjektet er pri-
Prosjektark Miljolaftet i handlingaprogram

2024-2027

N/A Tiltak i handlingsplan for gange - . :
Tala er ldgare enn dei som var spelt inn, ettersom
Be rgen kom mune belgnningsmidlane til Bergen ikkje er nok til & finansiere

totalkostnaden.

Var prosjektet med
i handlingsprogram
2023-26? Ja

Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker-
het

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordgst, Ar-

beidsgruppe sentrum, Arbeids-
gruppe ser, Arbeidsgruppe
vest, Utenfor arbeidsgruppe

Bydel: Bergen kommune

Kommune: Arna, Fyllingsdalen, Lakse-
vég, Arstad, Asane, Bergen-
hus

Byggherre/ansvarlig: Bergen kommune

Vegeier etter endt pro-
sjekt:

Bergen kommune

Driftsansvarlig etter

endt prosjekt: Bergen kommune

Prosjektomtale og formal:

Gastrategi for Bergen 2020- 2030 er Bergens forste strategi for gange, og er et styringsverktgy for  lykkes med en
ambisigs gange- satsing. Strategien er utarbeidet i samarbeid med partene i Miljgloftet. Strategien gir feringer for til-
rettelegging av gange i arealplanleggingen, offentlig innsats i gangnettet, prioritering av gange i samspillet i trafikken
og for drift og vedlikehold.

Bergen skal bli en by hvor det er attraktivt og sikkert & ga til alle hverdagens gjgremal. Gange skal veere et reelt alter-
nativ til bilbasert transport. Hovedmalet for strategien er at flere skal ga mer. Det er en ambisjon & gke gangandelen
fra dagens 25% til 30% gangandel i 2030.

-

2% | Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja Tiltakene er ofte en tverrforbindelser mellom malpunkter. Bilvegnettet gar pa langs av
kollektiv, gdende og/eller syklende? heydekoter, mens oppgradering eller nybygging av tverrforbindelsene korter drastisk

ned pa tiden gaende bruker pa a komme seg fra A til B.

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Bergen har mange steder betydelige hgydeforskjeller. Disse kan forseres effektivt for
for kollektiv, gdende og/eller syklende? de fleste ved & ha gode trapper eller tverrforbindelser. A fa langs bilvegene er ofte lite
effektivt. Universelt utformede traseer ma likevel ga pa fortau langs bilvegene.




Prosjektark Miljolaftet

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen-

heng i transportsystemet/-nettverket?

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet?

Bidrar prosjektet til & redusere behovet
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand

fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/

knutepunkt?

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra
personbil over pa kollektiv, sykkel og

gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Ja

Ja

Ja

Bidrar prosjektet til 8 redusere klimagassutslipp?

Bidrar prosjektet til & redusere ka?

Bidrar prosjektet til 4 redusere luftforurensing?

Bidrar prosjektet til 8 redusere stoy?

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

En ambisjonen i Gastrategien er d ha kvartalsstruktur som ikke er mer enn 70 ganger 70
meter. | deler av byen er dette vanskelig @ oppna. Der tilbudet for gdende er darlig forse-
ker en & bedre dette enten ved a oppgradere ekisterende darlige trasser eller bygge nye.

De gaende far i mange tilfeller egne traseer som ikke gar langs bilvegene.

Ved a bedre tilbudet til gdende vil flere la bilen sté a heller benytte gode gangeforbinde-
ler. Gange som transportform er sveert lite arealkrevende.

Tiltakene gjennomfares ofte i den etablerte byen. Og tiltakene tas godt imot fordi gangt-
raseer gjeres mer innbydende eller det bygges helt nye forbindelser. Oppgradering med
tydelig skilting, bedre belysning, handlister og repoer for a ta pause.

Ja
Ja
Ja
Ja

Gange er en klimangytral transportform.
Hoy andel av reiser som gange reduserer bilkeene.
Gange som transportform gir ingen forurensning.

Gange som transportform gir ikke trafikkstoy.

Hoy samfunnsgkonomisk nytte. | visjonen om en aktiv og attraktiv by, er Gabyen et hovedmal. Det skal legges til rette for at innbyggerne beveger
seg mer i hverdagen og har et aktivt og naert forhold til byen og naeeromradene sine. Gabyen er et virkemiddel for & skape en menneskevennlig by,
der psykisk og fysisk helse styrkes, uavhengig av funksjonsniva. KPS slar fast at alle omrader skal planlegges pa fotgjengernes premisser, og at
Gabyen, sammen med en okt satsing pa kollektiv og sykkel, ogsa vil bidra til en mer klimavennlig by.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Gastrategien til Bergen kommune, Kommuneplanens samfunnsdel- og arealdel er grunnlaget for denne satsingen.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsingsomrader
Disse gangetiltakene gjennomferes i hovedsak for & bedre forholdene for gaende. | tillegg ser en pa om det er mulig & tilrette-
legge for sykkel i alle prosjektene. Det kan for eksempel vaere 4 etablere skinner i trapper for at en kan trille med seg sykkelen.

Har prosjektet en styringsramme?

Styringsramme (belop)

Disponible midler

Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva?

Skal MVA finansieres med
Miljgloftet-midler?

Totalkostnad

Tidligere layving
2024
2025

2026

2027

Plan

6600

7100

1700

2400

1000

1500

Ja

34600

2022

Nei

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
35800 42400 (o} 42400
32200 39300 (o} 39300

6500 8200 (o} 8200

11800 14200 (0} 14200
10700 11700 (0] 11700
10700 12200 (] 12200




Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Restbehov etter 3500 3500 0 60000
2027
Kostnadsvurdering Byggherreoverslag

Kostnadsvurdering utdyping

Det er gjort en kostnadsvurdering av alle enkelt tiltak. Disse har
betydelig usikkerhet.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Ja

Finansieringskilde plan

Fylkeskommunale midler

Finansieringskilde bygging

Fylkeskommunale midler

Prosjektet som del av helhet

Prosjektene gjennomfares av Bymiljgetaten sin Gjennomfgringsav-
deling. Der er det samlet ressurser som arbeider med tilgrensende
prosjekter slik som trafikksikkerhetstiltak, sykkeltiltak med mer.

Eﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Er reguleringsplan inverksatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet
vedtatt?

Planstatus

Forprosjekt pagar, Forprosjekt ferdig, Ikke behov for reguleringsplan

Planstatus utdyping

De fleste enkelttiltakene kan gjennomfares ved godkjent byggesak. |
endel tilfeller ma en ha dispensasjon fra ett eller flere plankrav.

Status grunnerverv

Arbeid pagar, Avklart

Status grunnerverv utdyping

Tiltakene er i ulik fase med hensyn til grunnerverv. En del tiltak er pa
kommunal grunn.

Forberedende arbeider

Prosjektering pagar, Detaljprosjektering ferdig, Byggeplan pagar,
Byggesak godkjent

Forberedende arbeider utdyping

Tiltakene hentes fra Handlingsplan gange i Bergen kommune. Nar
en ikke klarer & erverve grunn eller av andre arsaker ma regulere
tiltaket nytte kostnads vurderes tiltaket og det er relativt fa tiltak
som blir regulert.

é\v Gjennomfegringsplan

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
Utdyping

Tiltakene hentes fra handlingsplan for gange. Det gjennomfgres anslagsvis 3 til 8 tiltak pr ar
innenfor denne potten. Tiltakene varierer i omfang fra relativt enkle tiltak som gar pa oppgrade-
ring av eksisterende traseer til erverv og bygging av nye forbindelser. | gjiennomsnitt brukes det ca

2 ar pa gjennomfgring av enkelttiltak.




Prosjektet er pri-

oritert med midlar

Prosjektark Miljoloftet i handlingsprogram

2024-2027

N/A Trafikksikkerhet
Var prosjektet med
i handlingsprogram Ja
2023-26?
Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Nei
Satsingsomrade: Gange og sykkel
Tiltaksomrade: Gange, Sykkel,
Trafikksikkerhet
Arbeidsgruppe: Utenfor arbeidsgruppe
Bydel: Arna, Bergenhus, Fana,
Fyllingsdalen, Laksevag, Ytre-
bygda, Arstad, Asane
Kommune: Bergen kommune
Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal

Malsettingen i trafikksikringsarbeidet i Bergen bygger pa nullvisjonen og er underlagt overordnede malsettinger pa
nasjonalt og regionalt niva. Likevel er det rom for & utvikle lokale malsettinger med tilhgrende lokale prioriteringer og
satsingsomrader. Det er foreslatt a prioritere tiltak som forhindrer ulykker med pakjarsler av fotgjengere og syklister,
utforkjeringsulykker og mateulykker.

-

2% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Trafikksikkerhetstiltak er ofte mindre enkelttiltak som kan utfgres innenfor eksisterende veggrunn og som ikke trenger
reguleringsplan. Mange av disse tiltakene stgtter opp under nullvekstmalet.

Nullvekst: Effektmal
@kt trafikksikkerhet. @kt konkurransekraft for sykkel, gange og kollektiv.

Samfunnsgkonomisk nytte
Det er ikke mulig & beregne samfunnsgkonomisk nytte av sa sma tiltak. Likevel vil den samlede effekten av satsing pa

okt trafikksikkerhet ha stor betydning for samfunnet.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Se omtale over.

167 Prosjektark N/A Trafikksikkerhet



Prosjektet er prio-
ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Se omtale over.

.lull{%, Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Ja
Miljolaftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad
Tidligere lgyving
2024 25500
2025 25500
2026 25500
2027 25500
Restbehov etter 2027 51000
Kostnadsvurdering utdyping Realisering av tiltak tilpasses tilgjengelige midler pa pottene. Tiltak

som inngar i en pott blir rapportert inn samlet for potten.

Finansieringskilder Fylkeskommunale midler

168 Prosjektark N/A Trafikksikkerhet



Prosjektet er pri-

oritert med midlar

Prosjektark Miljsloftet

2024-2027

N/A Vedlikeholdstiltak av investerings-
karakter Bybanen og Trolleybuss

Var prosjektet med
i handlingsprogram Ja
2023-26?

Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Kollektivtransport
Tiltaksomrade: Kollektiv
Arbeidsgruppe: Utenfor arbeidsgruppe
Bydel:

Kommune: Bergen kommune
Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal
Bybanen og trolleybusslinjene er dei mest kapasietetssterke kollektivtilboda vi har i Bergensomradet. Dei har eigen
infrastruktur som har saerlege behov for stgrre vedlikehaldstiltak for & fungere optimalt og hindre driftsstans.

-

2% | Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Bybanen og trolleybusslinjene er dei mest kapasietetssterke kollektivtilboda vi har i Bergensomradet. Bybanen frakter
naerare 90 000 passasjerer kvar dag. Kollektivsystemet er det viktigaste verktayet for & nd nullvekstmalet. Det er vik-
tig a hindre driftsstans slik at passasjerane kjenner seg trygg pa at dei kjem seg dit dei skal. Bybanen og trolleybuss-
linjene har eigen infrastruktur som har saerlege behov for starre vedlikehaldstiltak for & fungere optimalt og hindre
driftsstans.

Nullvekst: Effektmal
Bybanen og trolleybusslinjene er svaert kapasitetessterke kollektivtilbod som er viktige for god arealutnyttelse. Det er
viktig for brukarane av kollektivtransport at tilbodet er forutsigbart og til a stole pa. For a hindre forfall og eventuell

driftsstans er det viktig a vedlikehalde infrastrukturen.

Samfunnsgkonomisk nytte

Kollektivtransporten har hog kapasitet og bidreg til & redusere ko og trengsel pa vegane. A leggje til rette for at fleire
kan velgje kollektivtransport framfor privatbil er i seg sjolv eit viktig bidrag for a redusere utslepp, stay og forureining
frd vegtransporten. Det er viktig & hindre driftsstans slik at passasjerane opplev at tilbodet er paliteleg. Kollektivtrans-

porten vert i tillegg i aukande grad drifta med null- og lagutsleppsteknologi.



Prosjektet er prio-

Prosjektark Miljolaftet handlimgsprogram

2024-2027

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Kollektivtransport er trekt fram som eit heilt sentralt verkemiddel for & na nullvekstmalet bade i regional areal- og

transportplan for Bergensomradet og i Regional transportplan for Vestland.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Ikkje relevant.

| @% Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Nei

Skal MVA finansieres med
Miljeloftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad
Tidligere lgyving
2024 17000
2025 17000
2026 17000
2027 17000
Restbehov etter 2027 34100
Kostnadsvurdering utdyping Realisering av tiltak tilpasses tilgjengelege midlar pa pottane. Tiltak

som inngdr i ein pott blir rapportert inn samla for potten. Pa grunn
av at infrastrukturen vert eldre og at vi far nye linjer, er det venta
at behovet for vedlikehald av investeringskarakter pa bybanen og
trolleybuss kan stige i ara framover.

Finansieringskilder Fylkeskommunale midler
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

Fv5308 Utbedring av Sagstadvegen i
tidl. Meland kommune

Var prosjektet med
i handlingsprogram
2023-26? Ja

Er prosjektet spilt inn til
Miljeloftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker-
het

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordgst

Bydel: Alver kommune

Kommune:

Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Vegeier etter endt pro-

ol Vestland fylkeskommune

Driftsansvarlig etter

e e Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal:

Etablere ny trafikksikker infrastruktur med oppgradert vegkropp, ny gang- og sykkelveg / fortau og ny bussholdeplass
pa strekningen mellom rundkjering ved Frekhaug senter med sin kollektivsentral og Sagstad skule, inkludert det store
idrettsanlegget pa Sagstad. Etablere et trafikksikkert tilbud for gdende og syklende pa strekningen for & ke andelen
gdende og syklende og bedre forholdene for kollektivreisende.

€% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja Dagens veistrekk har lav standard og ligger i et sentrumsnaert omrade med skole og et
kollektiv, gdende og/eller syklende? stort idretts- og fritidssenter. P4 grunn av den lave standarden for gaende og syklende

langs veien, er det stor transport her av barn i privatbiler til og fra skolen og idrettsom-
radet. Tiltaket gir et nytt og forbedret tilbud til gdende, syklende og kollektivreisende.
Disse transportgruppene vil fa et mer attraktivt, trafikksikkert og effektivt tilbud.Gange-
og sykkeltilbudet kobles mot senteromradet pa Frekhaug, og vil bli en del av et sammen-
hengende gang- og sykkeltilbud bade i Frekhaugomradet og langs Fv564 i kommunen,
som igjen er bundet sammen med tilbudet langs E39 mot bade Knarvik og mot Bergen.
Tiltaket vil forbedre forholdet for fremkommelighet for kollektivtrafikk, ved bygging av
ny trafikksikker holdeplass ved Sagstad skole.

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Se tekst over
for kollektiv, gdende og/eller syklende?

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Se tekst over.
heng i transportsystemet/-nettverket?

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja Se tekst over.
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Prosjektark Miljolaftet

Bidrar prosjektet til & redusere behovet
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand

fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/

knutepunkt?
Bidrar prosjektet til at reiser flyttes

fra

personbil over pa kollektiv, sykkel og

gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Nei

Bidrar prosjektet til 8 redusere klimagassutslipp?

Bidrar prosjektet til & redusere ka?

Bidrar prosjektet til & redusere luftforurensing?

Bidrar prosjektet til 8 redusere stoy?

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Se tekst over.

Ja
Ja

Ja

Se tekst over.
Se tekst over.

Tiltaket vil bidra til redusert CO2 utslipp fra personbiltrafikk, ved at en bedrer forhol-
dene og styrker konkurransekraften for gdende, syklende og kollektivreisende.

Se tekst over.

Tiltaket tilrettelegg for bedre forhold for gdende, syklende og kollektivtrafikken, og bidrar til & overfore reiser fra personbil til disse andre trans-
portformene. Tiltaket blir vurdert til 8 ha god méloppnaing vedrgrende samfunnsgkonomi. Sykkelpotensialmodell for Alver viser eit potensiale for
om lag 250 syklande per dggn pa dei sentrale delane av Sagstadvegen.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Tiltaket er i samsvar med kommuneplanens arealdel og i trdd med regionale og statlige planer og retningslinjer.

Prosjektets forhold til gvrige fag/satsingsomrader
Tiltaket legger til rette for et attraktivt og trafikksikkert tilbud til gdende og syklende og for kollektivtrafikken. Tilta-
ket forbedrer ogsa trafikktryggheten for vrig kjoretrafikk. Prosjektet bygger opp under Frekhaug som lokalsenter.

Har prosjektet en styringsramme?

Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva?

Skal MVA finansieres med
Miljelaftet-midler?

Disponible midler

Totalkostnad

Tidligere lgyving
2024
2025
2026

2027

Restbehov etter
2027

Plan

Nei
Ja
Nei
Tal i 1000 forventa 2024-kroner
Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
39800 39800 9100 48900
20200 20200 4300 24500
11400 11400 2600 14000
8200 8200 2200 10400
0
(0]
0




Prosjektark Miljolaftet

Kostnadsvurdering

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Byggherreoverslag, Reguleringsplan

Kostnadsvurdering utdyping

Ved forrige rullering ble det vist til at estimerte kostnader var usikre
og at Vestland fylkeskommune ville gjennomfere detaljert byggher-
reoverslag for utlysning. Det er nd gjennomfart et oppdatert bygg-
herreoverslag basert pa prosjekteringsgrunnlaget. Dette tilsier en
estimert kostnad pa 47 mill. -2022 kr. Annen finansiering er fylkes-
kommunen sin finansiering (utenfor Miljgloftet) av utgifter til mva.
Utover det som vises i tabellen, finansierer private aktgrer inntil 3
mill. til prosjektering, og fylkeskommunen 5 mill. til grunnervery,
0gsa dette utenfor fylkeskommunens bidrag i Miljeloftet.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Ja

Finansieringskilde plan

Finansieringskilde bygging

Stat post 30 Programomrademidler fylkes-/kommunalv, Fylkeskom-
munale midler

Prosjektet som del av helhet

Prosjektet grenser opp til Nordhordlandspakka sitt prosjekt med
rundkjoring pa Frekhaug, med arm inn pa Fv. 5308 og er en forlen-
ging av dette rundkjeringsprosjektet. Byggherreorganisasjonen for
Nordhordlandspakken realiserer tiltaket i Sagstadvegen, men tilta-
kene er helt uavhengige finansielt og styringsmessig.

| %ﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Er reguleringsplan inverksatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet
vedtatt?

Planstatus

Reguleringsplan vedtatt

Planstatus utdyping

Det foreligger vedtatt reguleringsplan for tiltaket.

Status grunnerverv

Ikke avklart, Arbeid pagar, Eksproprieringssak pagar

Status grunnerverv utdyping

Prosjektet starter nar det er gitt tiltredelse.

Forberedende arbeider

Detaljprosjektering ferdig

Forberedende arbeider utdyping

lkke relevant.



Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

é\- Gjennomfgringsplan
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
Utdyping

Prosjektering er ferdig 2022. Utlysning ligger som opsjon pa Frekkhaugkrysset. Utlysning vinter
2023.Tiltaket har estimert byggestart hgsten 2023 avhengig av lgsning pa grunnerverv. Estimert

ferdigstilling i 2024/2025.
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

Fv5452 Hillesvag—Apalen, etablering av

G/S-veg

Var prosjektet med
i handlingsprogram
2023-26? Ja

Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker-
het, Kollektiv

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordgst

Bydel: Alver kommune

Kommune:

Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Vegeier etter endt pro-
sjekt:

Vestland fylkeskommune

Driftsansvarlig etter
endt prosjekt:

Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal:

Etablere ny trafikksikker infrastruktur med gang- og sykkelvei langs smal og szerlig trafikkfarlig skoleveg som i dag er

helt uten tilbud til myke trafikanter.

Vegstrekket pa ca 0,6 km er ogsa del av omkjgring for E39.

€% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja Tiltaket legger til rette for et attraktivt og trafikksikkert tilbud til gdende og syklende og

kollektiv, gdende og/eller syklende? for gang- og sykkeltilgang til kollektivtrafikken pa/langs E39.

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Tiltaket legger til rette for et attraktivt og trafikksikkert tilbud til gdende og syklende og

for kollektiv, gdende og/eller syklende? for gang- og sykkeltilgang til kollektivtrafikken pa/langs E39.

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Tiltaket legger til rette for et attraktivt og trafikksikkert tilbud til gdende og syklende og

heng i transportsystemet/-nettverket? for gang- og sykkeltilgang til kollektivtrafikken pa/langs E39.

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja Tiltaket legger til rette for et attraktivt og trafikksikkert tilbud til gdende og syklende og
for gang- og sykkeltilgang til kollektivtrafikken pa/langs E39.

Bidrar prosjektet til 4 redusere behovet Ja Tiltaket legger til rette for et attraktivt og trafikksikkert tilbud til gdende og syklende og

for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand
fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?

for gang- og sykkeltilgang til kollektivtrafikken pa/langs E39.
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra Dagens veistrekk har sveert lav standard og ligger mellom et utbyggingsomrade og
personbil over pa kollektiv, sykkel og Leiknes barneskole med sitt idretts- og fritidssenter og ellers senter for aktiviteter i Lek-
gange pa andre mater? nes-bygda. Pa grunn av den lave standarden for gdende og syklende langs veien, er det

stor transport her av barn i privatbiler til og fra skolen. Tiltaket gir et nytt og forbedret
tilbud til gdende, syklende og kollektivreisende. Disse transportgruppene vil fa et mer
attraktivt, trafikksikkert og effektivt tilbud, bade til/fra skole og til/fra lokalt kollektivknu-
tepunkt.

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til & redusere klimagassutslipp? | Ja
Bidrar prosjektet til & redusere ka? Ja
Bidrar prosjektet til 8 redusere luftforurensing? Ja

Bidrar prosjektet til & redusere stoy? Ja

Samfunnsgkonomisk nytte

Mange vil ogsé kunne sykle her til og fra bade naerbutikk og badeplass pa Hjelmas.

Tiltaket legger til rette for et attraktivt og trafikksikkert tilbud til gdende og syklende
og for gang- og sykkeltilgang til kollektivtrafikken pa/langs E39.

Tiltaket legger til rette for et attraktivt og trafikksikkert tilbud til gdende og syklende
og for gang- og sykkeltilgang til kollektivtrafikken pa/langs E39.

Tiltaket vil bidra til redusert CO2 utslipp fra personbiltrafikk, ved at en bedrer forhol-
dene og styrker konkurransekraften for gdende, syklende og kollektivreisende.

Tiltaket vil bidra til redusert stoy fra personbiltrafikk, ved at en bedrer forholdene og
styrker konkurransekraften for gdende, syklende og kollektivreisende.

- Tiltaket tilrettelegger for bedre forhold for gdende, syklende og kollektivtrafikken, og bidrar til & overfere reiser fra personbil til disse andre

transportformene.

- Tiltaket etablerer gode transportvaner hos skoleelever som gir grunnlag for mindre personbilavhengighet i fremtiden.
- Tiltaket blir derfor vurdert til 8 ha god méloppnaing vedrgrende samfunnsgkonomi, bade pa kort og lang sikt.
- Som omkjeringsveg ved tunellstenging og annet pa E39 fungerer strekningen darlig i dag. Gjennomfaring av prosjektet vil forbedre dette be-

traktelig.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk

- Tiltaket fierner et missing link nar det gjelder a lage en sammenhengende trygg og god skole vei nord for Leiknes skole.

«Tiltaket er i samsvar med kommuneplanens arealdel og i trad med regionale og statlige planer og retningslinjer.

- Tiltaket inngar som rekkefelgekrav for videre utvikling av Apalen-omradet. - Tiltaket er prioritert i kommunen sin trafikksikringsplan som nr. 7 i

prosjektgruppa 10-50 mill.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsingsomrader
- Tiltaket legger til rette for et attraktivt og trafikksikkert tilbud til gdende og syklende og for gang- og sykkeltilgang til kollektivtrafikken pa/langs

E39.

- Tiltaket forbedrer ogsa trafikktryggheten for avrig kjoretrafikk.

| @g Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme?

Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva?

Skal MVA finansieres med
Miljelaftet-midler?

| Plan |
Totalkostnad ‘ 500

Ja
18500
2022
Nei
Tal i 1000 forventa 2024-kroner
Bygging | Sum | Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
11400 11900 9100 21000




Prosjektet er pri-
oritert med midlar

PrOSje kta rk Miljﬁlﬁftet i handlingsprogram

2024-2027

Tidligere layving (o]

2024 500 500 500
2025 1200 1200 1200
2026 10200 10200 10200
2027 0 9100 9100
Restbehov etter 0

2027

Kostnadsvurdering Annet

Kostnadsvurdering utdyping Estimat. Basert pa en ngktern utfarelse, szerlig vedr. opprusting av

kjorebanedelen. Kostnadsestimatet er usikkert og fylkeskommunen
vil gjennomfgre oppdatert anslag pa reguleringsplan og eventuelt
byggherreoverslag pa prosjekteringsgrunnlag fer utlysing dersom
tiltaket blir prioritert.

Er prosjektet vurdert av byggherre? Nei

Finansieringskilde plan Stat post 66 Belgnningsmidler avtalekommuner
Finansieringskilde bygging Stat post 30 Programomrademidler fylkes-/kommunalv
Prosjektet som del av helhet Prosjektet er forelgpig siste del av G/S/veg mellom Leiknes skole

og Apalen - omradet med boliger og kirke. Nest siste del av dette
veistrekket er omsgkt i annet G/S-prosjekt i Miljgloftet og ligger ved
Eknes Karosseri.

Ved selve Leiknes skole er det videre forutsatt oppgradering og tra-
fikksikring av omradet for pa- og avstigning langs fylkesvegen.
Samlet sett gir dette et kraftig forbedret skolevei som gir en et
betydelig potensiale for mer gange og sykkel, szerlig for fremtidige

generasjoner
| Eﬁ] Plan og gjennomfearing

Krever prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Er reguleringsplan inverksatt? Nei

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet

vedtatt?

Planstatus Forprosjekt ferdig

Planstatus utdyping Reguleringsplan for prosjektet ble vedtatt i 2011. Forprosjekt er
utredet pa dette grunnlaget. For mellom annet a sikre det juridiske
plangrunnlaget ved eventuelle behov for ekspropriering anbefales ny
reguleringsprosess.

Status grunnerverv Ikke avklart

Status grunnerverv utdyping Ikke foretatt, men forhdndskontakt med aktuelle grunneiere.

Forberedende arbeider




Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Forberedende arbeider utdyping Prosjektet er gjennomgatt av eksterne konsulenter flere ganger, inkl.
skisselgsninger og kostnadsberegninger. Bade fylkeskommune og
Statens vegvesen har veert involvert, men prosjektet har forelgpig
strandet grunnet gkonomi.

= ) Gjennomfgringsplan

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
01.03.2024 | 01.06.2025 | 01.05.2025 = 01.10.2025 & 01.01.2026 | 01.05.2027 | 01.05.2027
Utdyping

Gjennomfgres fortrinnsvis i forlengelsen av tilsvarende, men mindre prosjekt ved Eknes Karosseri
pa samme vei. Omsgkt i eget prosjektark.

179



Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

Fv5452 Leknesvegen, fortau og avkeyr-
slesanering

Var prosjektet med 5 ._}_f‘;‘mam-l"»- A Kyrkies

i handlingsprogram Ja R . \

2023-26? ey v

Er prosjektet spilt inn til 1‘5 Y Alpar- A P

Miljelaftet tidligere? Nei NS va[-;_é[._'f%%

Satsingsomrade: Gange og sykkel '

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, :
Trafikksikkerhet, Kollektiv &

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordgst ﬂéél__egarden ) r _

Bydel: 2N

Kommune: Alver kommune

Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal

Strekning pa ca 200 m pa Leknesvegen. Etablere ny og trafikksikker infrastruktur med fortau og avkjorselssanering
mellom eksisterande fortau og fram til krysset til Hillesvag, kollektivterminal og mot bustadomrader mot Kleivdalsve-
gen og Apalen. Vil binde saman eksisterande fortau fra skulen og eksisterande kollektivknutepunkt, samt bustadom-
rader nord for denne. Dette er i dag ein smal strekning der manglande fortau ferer til at mange ungar ikkje far lov til

a ga eller sykle. Kan koplast opp mot planlagt fortau vidare nordover pa Fv5452, der det er eit rekkefalgekrav opp mot
nytt bustadfelt. Reguleringsplan vedtatt 3/4-2018 - Hillesvagen bustadomrade - id 1263-201409

-

8% | Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Dagens vegstrekning har lav standard mellom skuleomrade og kollektivterminal/bustadomrader. Pa grunn av den
lave standarden for gaande og syklande er det stor transport av born i privatbilar til og fra skule/idrettshall. Ved & fa
samanhengande fortau vil det bli meir attraktivt & ga eller sykle til/fra skule, men ogsé mellom dei ulike bustadomra-
da langs Leknesvegen. Ved skulen er det ogsa idrettshall, kulturhus og ein barnehage. Tiltaket vil ogsa gjere det meir
attraktivt a reise kollektivt da det blir ein trygg tilkomst til/fra kollektivknutepunktet. Det er nokre bustader tett opp til
fylkesvegen. For desse vil redusert biltrafikk fare til mindre stoy og forurensing.

Nullvekst: Effektmal
Ved at fleire vil ga og sykle sa vil ogsa biltrafikken ga ned. Det er nokre bustader som ligg tett opp til fylkesvegen. For

desse vil redusert biltrafikk fere til mindre stoy og luftforurensing.

Samfunnsgkonomisk nytte
Tiltaket legg til rette for betre fothold for gdande, syklande og kollektivreisande, og bidrar saleis til 8 overfare reiser
fra personbil til desse transportformene. Tiltaket blir vurdert til 8 ha god maloppnaing vedrgrande samfunnsgkonomi.

Lokalt pa Leknes vil nytten vere svaert stor seerleg fordi fleire born vil ga eller sykle til/fra skule og fritidsaktivitetar.
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Prosjektet er prio-

Prosjektark Miljolaftet handlimgsprogram

2024-2027

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Tiltaket er i trdd med reguleringsplan, godkjent i 2018.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Tiltaket vil legge til rette for eit attraktivt og meir trafikksikkert tilbod til gdande og syklande og til dels for kollektivrei-
sande. D3 det ikkje er eit etablert gang- og sykkelvegnett langs E 39 (skilta forbod for gdande og syklande pa E 39) er

sykkelruta mellom Bergen og Ferde skilta via Fv 5452, Leknesvegen. Dette tiltaket vil binde saman denne sykkelruta.

|I|||§> Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Nei
Miljeloftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum

Totalkostnad

10200
Tidligere lgyving
2024 6500
2025 1700
2026
2027
Restbehov etter 2027
Kostnadsvurdering utdyping Estimerte kostnader er usikre. Det vil gjennomfgres byggherreover-

slag pa prosjekteringsgrunnlag. Differansen mellom totalkostnad
og belgp i 2024 og 2025, er utgifter til mva. og prosjektering, som
dekkes av fylkeskommunen utenfor Miljglgftet.

Finansieringskilder Stat post 30 Programomrademidler fylkes-/kommunalv, Fylkeskom-
munale midler




Fv5458 Ostereidet/Lindsdalen, fortau

Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

Var prosjektet med
i handlingsprogram
2023-26? Ja

Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Nei

Satsingsomrade:

Gange og sykkel

Tiltaksomrade:

Gange, Sykkel, Trafikksikker-
het, Areal og knutepunktsut-
vikling, Kollektiv

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordgst
Bydel: Alver kommune
Kommune:

Byggherre/ansvarlig:

Vestland fylkeskommune

Vegeier etter endt pro-
sjekt:

Vestland fylkeskommune

Driftsansvarlig etter
endt prosjekt:

Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal:

Malet er 3 etablere eit trafikksikkert tilbod for mjuke trafikantar pa strekningen for 8 auke andelen gaande og sy-
klande, og bedre tilh@va for kollektivreisande. Prosjektet forer til langt enklere og sikrere tilkomst for gange og sykkel
mellom boligomrader, skole, idrettsomrade, kirke, - og bussterminal/senteromrade.

Etablering av ca, 350-400 m fortau langs bratt fylkesveg mellom Ostereidet Senter og kommunal veg til Ostereidet
skule. Strekningen har ikkje tilbod til mjuke trafikantar i dag, og opplevast som utrygg a ferdast langs.

~1

€% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja Se tekst over og under.
kollektiv, gdende og/eller syklende?
Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Strekninga har ikkje tilbod til mjuek trafikantar i dag, og bygging av fortau vil gi betre
for kollektiv, gdende og/eller syklende? framkomst. Vegen blir ogsa utbetra noko, og vil gi ein liten forbetring for kollektiv.
Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Tiltaket gir et helt nytt og forbedret tilbud til gaende og syklende, enten man skal til eller
heng i transportsystemet/-nettverket? fra senteromradet, eller til og fra kollektivterminalen/buss.
Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja Tiltaket reduserer trafikk og gir et nytt tilbud til myke trafikanter. Se ellers tekster over
og under.
Bidrar prosjektet til 8 redusere behovet Ja -
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand
fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?
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Prosjektet er pri-

Prosjektark Miljglaftet andiingeproaram

2024-2027

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra -
personbil over pa kollektiv, sykkel og
gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til & redusere klimagassutslipp? | Ja Potensiale for noko reduksjon. Vegstrekket har lav standard og ligger i et sentrum-
snzert omrade med skole, idrettsanlegg, kirke og boligomrader pa den ene siden og
senteromrade med kollektivterminal pa den andre. Pa grunn av den lave standarden
for gdende og syklende langs veien, er det ungdvendig transport her av bade barn og
voksne i privatbiler. Prosjektet vil kunne redusere dette vesentlig.

Bidrar prosjektet til & redusere ka? Ja Noko reduksjon ved at fleire vel & ga og sykla internt i Ostereidet, og at det blir enkla-
re 4 ta bussen, til demes til Knarvik og Asane/Bergen.

Bidrar prosjektet til 8 redusere luftforurensing? Ja Same svar som over.

Bidrar prosjektet til & redusere stoy? Nei |-

Samfunnsgkonomisk nytte

Tiltaket tilrettelegg for bedre forhold for gdende, syklende og kollektivtrafikken, og bidrar til & overfore reiser fra personbil til disse andre trans-
portformene. Tiltaket etablerer gode transportvaner hos skoleelever som gir grunnlag for mindre personbilavhengighet i fremtiden. Tiltaket blir
vurdert til 8 ha god méloppnaing vedrgrende samfunnsgkonomi, bade pa kort og lang sikt.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk

Tiltaket er i samsvar med kommuneplanens arealdel og i trdd med regionale og statlige planer og retningslinjer. Tiltaket er prioritert som nummer
3 og 4 i kommunens trafikksikringsplan ( prosj. 10 - 50 mill.), der nr. 1, Kvamsbrekka, er under utfering og nr. 2, Kleivane/Seim, er uregulert. Tilta-
ket er del av prioritert hovednett i kommunens sykkelstrategi.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsingsomrader
Tiltaket legger til rette for et attraktivt og trafikksikkert tilbud til gdende og syklende og for grunnlaget for mye av kollektivtrafik-
ken lokalt. Tiltaket forbedrer ogsa trafikktryggheten for avrig kjoretrafikk. Prosjektet bygger opp under Ostereidet som lokalsenter.

Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme? Nei
Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Nei
Miljelaftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Plan Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
Totalkostnad 16600 16600 4200 20800
Tidligere layving 0
2024 4200 4200 1100 5300
2025 10800 10800 2700 13500
2026 1600 1600 400 2000
2027 (0]




Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Restbehov etter
2027

Kostnadsvurdering

Annet

Kostnadsvurdering utdyping

Oppgitt kostnader er grove estimat som ikke er vurdert inngdende
av fylkeskommunen og er usikre/trolig lave. Fylkeskommunen vil
gjennomfere oppdatert anslag pa reguleringsplan, og/eller byggher-
reoverslag pa prosjekteringsgrunnlag for utlysning dersom tiltaket
blir prioritert. Det vil vurderes kostnadsreduserende lgsninger i
forbindelse med prosjekteringen.

Annen finansiering er utgifter til mva. som finansieres av fylkeskom-
munen utenfor Miljgloftet.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Ja

Finansieringskilde plan

Finansieringskilde bygging

Stat post 30 Programomrademidler fylkes-/kommunalv

Prosjektet som del av helhet

Dette vil vurderes.

| %ﬁ] Plan og gjennomfaring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Er reguleringsplan inverksatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet

vedtatt?

Planstatus

Reguleringsplan vedtatt

Planstatus utdyping

Reguleringsplan vedtatt i 2021.

Status grunnerverv

Ikke avklart

Status grunnerverv utdyping

lkke vurdert.

Forberedende arbeider

Forberedende arbeider utdyping

Prosjektering ikke startet.

é\- Gjennomferingsplan
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
Utdyping

Tentativt: Oppstart prosjektering ved tilslutning til handlingsprogram. prosjektering 2024 bygging

2025/2026.




Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

Fv5474 Seim, fortau og avkeyrslesane-
ring

Var prosjektet med
i handlingsprogram
2023-26? Ja

Er prosjektet spilt inn til
Miljeloftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel
Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker-

het, Kollektiv
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordgst
Bydel: Alver kommune
Kommune:

Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Vegeier etter endt pro-

ol Vestland fylkeskommune

Driftsansvarlig etter

e e Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal:
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Strekning pa ca 700 m fra Seim skule til og med kryss til kommunal veg 1109 Fureberget. Etablere ny trafikksikker

infrastruktur med fortau, busshaldeplassar og sanering av avkgyrsler.

Sikre samanhengande og trafikktrygt tilbod for mjuke trafikantar gjennom bygda. Szerleqg til/fra skulen, men ogsa for
a binde saman dei ulike bustadomrade pa Seim. Gje auka tryggleik for mjuke trafikantar, men ogsa for gvrige trafi-
kantar ved at det blir feerre og betre regulerte avkayrsler. Dette gjeld seerleg ved butikken som ligg om lag midt pa

strekninga.

€% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja
kollektiv, gdende og/eller syklende?

Dagens vegstrekning har lav standard mellom skuleomrade og kollektivterminal/bustad-
omrader. Pa grunn av den lave standarden for gaande og syklande er det stor transport
av born i privatbilar til og fra skule. Ved & fa samanhengande fortau gjennom bygda vil
det bli meir attraktivt a ga eller sykle til/fra skule, men ogsa mellom dei ulike bustadom-
rade pa Seim.Dette er i dag ein smal strekning der manglande fortau ferer til at mange
ungar ikkje far lov til & ga eller sykle. Ogsa eldre kvir seg til & ga langs denne vegen. Ved

a bygge dette tiltaket vil det kun mangle nokre fa hundre meter med gangveg for @ ha
sammenhengende lokalveg og gang-sykkelveg helt til Knarvik.

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Se tekst over

for kollektiv, gdende og/eller syklende?

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Se tekst over.

heng i transportsystemet/-nettverket?

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja Se tekst over.
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Prosjektark Miljolaftet

Bidrar prosjektet til & redusere behovet Ja
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand

fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra
personbil over pa kollektiv, sykkel og
gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til 8 redusere klimagassutslipp?

Bidrar prosjektet til & redusere ka?
Bidrar prosjektet til & redusere luftforurensing?

Bidrar prosjektet til 8 redusere stoy?

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Se tekst over.

Se tekst over.

Ja

Ja
Ja
Ja

Ved at fleire vil ga og sykle sa vil ogsa biltrafikken ga ned. Det er nokre bustader som
ligg tett opp til fylkesvegen. For desse vil redusert biltrafikk fare til mindre stey og
luftforurensing.

Se tekst over.
Se tekst over.

Se tekst over.

Tiltaket legg til rette for betre forhold for gaande, syklande og kollektivreisande, og bidrar saleis til 8 overfare reiser fra personbil til desse trans-
portformene. Tiltaket blir vurdert til 8 ha god méloppnaing vedrgrande samfunnsgkonomi. Lokalt pa Seim vil nytten vere sveert stor seerleg fordi
fleire born vil ga eller sykle til/fra skule og fritidsaktivitetar.

Prosjektets forhold til gvrige mal og planverk

Tiltaket er i trad med reguleringsplan, godkjent i 2011.

Prosjektets forhold til gvrige fag/satsingsomrader
Tiltaket vil legge til rette for eit attraktivt og meir trafikksikkert tilbod til gdaande, syklande og kollektivreisande.

Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme?
Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva?

Skal MVA finansieres med
Miljelaftet-midler?

Plan
Totalkostnad
Tidligere lgyving
2024

2025

2026

2027

Nei
Ja
Nei
Tal i 1000 forventa 2024-kroner
Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
29200 29200 14600 43800
o
(o]
o
0] 8500 8500

20100 20100 4200 24300




Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Restbehov etter 9100 9100 1900 11000
2027
Kostnadsvurdering Annet

Kostnadsvurdering utdyping

Estimerte kostnader er usikre og fylkeskommunen vil gjennomfgre
anslag nar oppdatert reguleringsplan foreligger.

Annen finansiering er utgifter til prosjektering og mva., og finansi-
eres av fylkeskommunen utenfor Miljgloftet.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Ja

Finansieringskilde plan

Finansieringskilde bygging

Stat post 30 Programomrademidler fylkes-/kommunalv, Fylkeskom-
munale midler

Prosjektet som del av helhet

Kan ikkje koplast saman med andre prosjekt.

| %ﬁ] Plan og gjennomfaring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Ja

Er reguleringsplan inverksatt?

Nei

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet

vedtatt?

Planstatus

Planstatus utdyping

Det er behov for oppdatering av reguleringsplan. Dette avklares
naermere i dialog mellom Vestland fylkeskommune v/ INV og Alver
kommune

Status grunnerverv

lkke avklart

Status grunnerverv utdyping

Ved forrige rullering ble det beskrevet at tiltaket ville avhenge av
minnelig avtale. | Igpet av 2022 er det avdekket at grunnervervet
ikke kan la seg lgse uten oppdatert reguleringsplan. Grunnerverv er
ikkje starta opp. Reguleringsplanen er eldre enn 10 ar og det fore-
ligger ikke ekspropriasjonsrett.

Forberedende arbeider

Forberedende arbeider utdyping

Behov for oppdatert plan. Prosjektering kan starte opp nar dette
foreligger og det er gitt tilslutning i handlingsprogrammet til statlig
finansiering av tiltaket inkl. grunnerverv.



Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

é\- Gjennomfgringsplan
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
Utdyping

Prosjektering kan starte opp nar dette foreligger og det er gitt tilslutning i handlingsprogrammet
til statlig finansiering av tiltaket inkl. grunnerverv. Ved vedtak pa reguleringsplan pa et tidspunkt
som muliggjer oppstart av prosjektering far 2026 vil fylkeskommunen vurdere forsering.
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

Fv565 Hilland i Alver kommune, rund-
kjering/snumulighet for buss

Var prosjektet med
i handlingsprogram Nei
2023-26?

Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Ja

Satsingsomrade: Kollektivtransport

Tiltaksomrade: Trafikksikkerhet, Kollektiv,
Areal og knutepunktsutvikling

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordgst

Bydel:

Kommune: Alver kommune

Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal

Etablere en rundkjering i kryss Fv565 x Hillandsvegen for & kunne tilby dette boligomradet et langt bedre busstilbud i
form av forlenging av stamlinjen Knarvik-Alversund til over Alversundbrua. Prosjektet vil ogsa medfere betydelig okt
trafikksikkerhet i form av fartsreduksjonen i et uoversiktlig trafikkomrade.

-

2% | Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Etablering av snumulighet for buss pa nordsiden av Alversundbrua vil klart styrke kollektivtilbudet i dette omradet.
Dette gjelder seerlig utenom tidspunktene for gjennomgaende skoleruter.

Nullvekst: Effektmal
Trafikken pa Fv565 over Alversundbrua har veert betydelig skende de seinere ar og vil gke ytterligere nar ny vei over
deler av Raday snart star ferdig. A styrke kollektivtilbudet pa det tett befolka Hillandsomradet er et mottiltak her for &

redusere klimagassutslipp, lokal kg, luftforurensning og stgy fra personbiltrafikken.

Samfunnsgkonomisk nytte
| drene fremover vil trafikken gke her pga. ny vei over deler av Radey, samt ny Alversundbro. Erstatning av dagens
krysslgsning med rundkjgring vil medfere en tryggere trafikkavvikling med feaerre skader enn det som da ellers kan

forventes.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk

Sitat fra Skyss sin Trafikkplan Nordhordland: Utvikling i utbyggingsmenster og folketalsvekst i omradet rundt Alver-
straumen reiser behov for infrastrukturtiltak som gjer det mogleg a utvide tiloodet her. Dersom regionstamlinja skal
forlengast og dekke bustadomrada nord for Alversundbrua, ma det leggast til rette for snuplass for bussane pa strek-
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Prosjektet er prio-

Prosjektark Miljolaftet handlimgsprogram

2024-2027

ninga Hilland/Remme.

Rundkjgring her ble regulert inn allerede i 1998 i samarbeid mellom Lindds kommune og Statens vegvesen. Det er
uklart om ny reguleringsplan er nadvendig for etablering av rundkjgringen.

Rundkjgringen eller annen godkjent krysslgsning ligger som rekkefalgekrav for videre utbygginger i omradet.
Prosjektet ligger helt i i ytterkant av prosjekt Fv565 Hilland - Radgy grense i Nordhordlandspakken.

Dette prosjektet er satt pa vent, ref. RTP, Handlingsprogrammet av juni 2022

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Prosjektet forventes & gi en betydelig forbedring av trafikksikkerheten der Fv565 gar over en heller uoversiktlig bakke-

topp med etablert kryss og avkjarsel.

|I|||§> Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Nei

Skal MVA finansieres med
Miljeloftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum

Totalkostnad

10600
Tidligere lgyving
2024
2025 5300
2026
2027
Restbehov etter 2027
Kostnadsvurdering utdyping Forelgpig estimat fra kommunen basert pa en ngktern utforelse.

Kostnadsestimat er usikre og fylkeskommunen vil gjennomfare opp-
datert anslag pa reguleringsplan og eventuelt byggherreoverslag pa
prosjekteringsgrunnlag fgr utlysing dersom tiltaket blir prioritert.
Prosjektet ligger som rekkefglgekrav for videre boligutbygging av
Hillandsomradet og det tas sikte pa privat medfinansiering av rund-
kjering, inkl. mulig reguleringsprosess i 2024 (differansen mellom
totalkostnad og finansiering i 2025).

Finansieringskilder Stat post 30 Programomrademidler fylkes-/kommunalv
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Fv565 Manger kirke - Hesthaugen, for-

tau

Var prosjektet med

i handlingsprogram Nei

2023-26?

Er prosjektet spilt inn til

Miljelaftet tidligere? Ja
Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade:

Gange, Sykkel,
Trafikksikkerhet, Areal og
knutepunktsutvikling

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordgst
Bydel:
Kommune: Alver kommune

Byggherre/ansvarlig:

Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal

Prosjektet omfatter etablering av ca 120 meter fortau som i dag mangler langs Fv565 i Manger sentrum, ved innkjor-
selen mot Rema 1000. Prosjektet vil flerne en missing link i fortausystemet pa Manger og vil innga en framtidig utbyg-
ging av ny kollektivterminal pa Manger.

-

i3y

2% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Prosjektet gjor det enklere for gdende og syklende a ferdes pa Manger og gir en etterlengtet sammenheng i trans-
portsystemet for myke trafikanter. Kryssing fram og tilbake over fylkesvegen blir unngatt med prosjektet og vil ogsa
medfgre enklere tilkomst til og fra busstopp. Regionen er betydelig bilbasert og det aktuelle fortauet ligger langs det
som er regulert til fremtidig kollektivterminal for Manger.

Nullvekst: Effektmal
Prosjektet medfarer en tryggere ferdsel for gdende og syklende, noe som medfarer at faerre velger & benytte personbil
til lokaltransport i Manger sentrum. At prosjektet ligger langs innkjgrselen til en stor og mye benyttet matbutikk med-

forer at effekten her er relativt stor. Prosjektet ligger ogsa i skoleveitraseen mellom Manger sentrum og Nottveit.

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet er lite i Miljoloftsammenheng, men et viktig signal om en gnsket og prioritert autonom utvikling ogsa av
sentra i Alver som ikke ligger i sgndre del av kommunen.

Manger er et knutepunkt for kollektivtransport i denne delen av kommunen og det er behov for a fa ned den omfatten-

de bruken av personbil gjennom a tilby trafikksikker og enkel ferdsel for myke trafikanter.
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Prosjektet er prio-

PrOSjekta rk Miljglﬂftet ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Strekningen inngar i viktig hovedare for sykkel i den nylig vedtatte sykkelstrategien for Alver kommune.
Prosjektet ligger i reguleringsplan fra 2008, men pa grunn av svaert begrenset anleggsomfang forutsettes gjennomfg-

ring mulig uten ny plan.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader

Prosjektet er en viktig del langs den fremtidige utbyggingen av kollektivterminal for Mangeromradet. Nar denne star
ferdig vil dette gi et stort laft for knutepunktsutviklingen i denne delen av kommunen. Trafikksikkerheten i sentrums-
omradet vil da bli bedre og grunnlaget for effektiv innfartsparkering blir styrket.

Utbyggingen av kollektivterminalen er en del av Nordhordlandspakken, men er for tiden satt pa vent pa ubestemt tid.

|I|||§> Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Nei

Skal MVA finansieres med
Miljeloftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad

2100
Tidligere lgyving

(0]

2024 2100
2025 (0]
2026 (0]
2027 (0]
Restbehov etter 2027 (0]
Kostnadsvurdering utdyping Estimat. Kostnadsestimat er usikre og fylkeskommunen vil gjennom-

fore oppdatert anslag pa reguleringsplan og eventuelt byggherre-
overslag pa prosjekteringsgrunnlag fer utlysing dersom tiltaket blir
prioritert.

Finansieringskilder Stat post 30 Programomrademidler fylkes-/kommunalv




Kv1023, Kv1056 Knarvikplanen, gang-

og sykkelveier

Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

Var prosjektet med
i handlingsprogram

2023-26? Nei

Er prosjektet spilt inn til

Miljelaftet tidligere? Ja

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker-
het, Areal og knutepunktsut-
vikling

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordgst

Bydel: Alver kommune

Kommune:

Byggherre/ansvarlig:

Alver kommune

Vegeier etter endt pro-
sjekt:

Alver kommune

= Kvassnesvegenmedsykkelfelt, kanstopp,

Driftsansvarlig etter
endt prosjekt:

Alver kommune

beplantningssoner fortau og aktive fasadar.

Prosjektomtale og formal:

Omfatter kommunale andeler av den omfattende opparbeiding av arealer for gdende og syklende i Knarvik sentrum
og i omradet opp mot Nordhordlandshallen og Knarvik kirke, basert pa Knarvikplanen.

Denne omradeplanen er grunnlaget for transformasjonen av regionsenteret Knarvik, der gdende og syklende skal
veere i sentrum av en miljgprioritert by.

Nullvekstmalet

€% [ Maloppnaelse

Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja
kollektiv, gdende og/eller syklende?

Prioritering av gdende internt i Knarvik og til/fra kollektivknutepunkt/Knarvik terminal
sentralt pa E39 og til sneggbaten til/fra Bergen.Prioritering av syklende, bade pa fortau
og pa egne sykkelfelt langs veisystemet.

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja
for kollektiv, gdende og/eller syklende?

Knarvik er i dag betydelig bilbasert, med mye parkering og smale og til dels darlige for-
tau. Gdende og syklende blir na prioritert i den aktuelle utbyggingen her av Knarvikbyen.
En vesentlig del av totalprosjektet er den sdkalte Leikelgypa, en miljeprioritert trase tvers
gjennom den mest sentrale delen og der all ferdsel er pa de gdendes premisser.Ellers
inngar deler av omradet mellom Knarvik senter og Nordhordlandshallen og Knarvik kirke,
et omrade som som har hatt darlig framkommelighet og til dels trafikkfarlige forhold

for gdende og syklende. Dette omradet er mye benyttet av myke trafikanter, saerlig pa
kveldstid.

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja
heng i transportsystemet/-nettverket?

Knarvikbyen blir lagt opp til et sammenhengende fremtidig nettverk av fortau og syk-
kelfelt. | Knarvikplanen er det et potensiale pa ca 1600 leiligheter i sentrumsdelen av
Knarvikomradet, noe som betinger tung satsing pa gaende, syklende og lett tilgang til
gode kollektivlgsninger.Inntil gjennomgaende almenning blir bygget ma det etableres
tilliggende muligheter for trygg ferdsel gjennom omradet mellom nedre sentrale deler
ved Helsehuset og opp til hall og kirke.

Prosjektark Kv1023, Kv1056, Knarvikplanen, gang- og sykkelveier



Prosjektark Miljolaftet

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja

Bidrar prosjektet til & redusere behovet Ja
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand

fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra
personbil over pa kollektiv, sykkel og
gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til 8 redusere klimagassutslipp?
Bidrar prosjektet til & redusere ka?
Bidrar prosjektet til & redusere luftforurensing?

Bidrar prosjektet til 8 redusere stoy?

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Myke trafikanter blir vesentlig mer skilt fra biltrafikken og det blir satt av langt mer areal
til myke trafikanter enn i dag.

Arbeidsplasser og boliger blir langt mer komprimert gjennom effektiv arealutnyttelse,
korte avstander til butikker og service, helseinstitusjoner og kollektivtransport.

Prosjektet vil bidra til en gkning i trygghet for myke trafikanter.

Det er forventet at mange eldre vil komme til a flytte til Knarvik de naermeste arene og
det er en intensjon at utbyggingens form skal fore til at disse, - og andre Knarviktilflyttere
skal ha redusert behov for egen bil, og fole seg vel og trygg som myke trafikanter.

Ja

Ja

Ja

Ja

Den omfattende tilretteleggingen for myke trafikanter vil medfere redusert bilbruk
med tilhgrende klimagassutslipp.

Den omfattende tilretteleggingen for myke trafikanter vil medfere redusert bilbruk
med tilhgrende kgproblemer.

Den omfattende tilretteleggingen for myke trafikanter vil medfere redusert bilbruk
med tilhgrende redusert luftforurensning.

Den omfattende tilretteleggingen for myke trafikanter vil medfere redusert bilbruk
med tilhgrende redusert stoy.

Knarvikplanen har en hoy arealutnyttelse med tilhgrende lave lokale transportkostnader. Trafikksikkerheten vil vaere hay med redusert fare for

personskader.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk

Enkeltprosjektene her inngar i Knarvikplanen, med noe uttak for dispensasjoner/tilpasninger ved Nordhordlandshallen. Dette siste skyldes om-
bygginger for det store overvannsanlegget som gar gjennom Knarvik, men der en samtidig tilpasser ytterpunkter i Knarvikplanen til trafikksikrere
lasninger for gdende/syklende til Nordhordlandshallen og Knarvik kirke

Prosjektets forhold til gvrige fag/satsingsomrader
Det vil bli utfert omfattende VA- og kabelanlegg samtidig med etableringen av de omsgkte gang- og og sykkelanleggene.

Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme?
Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva?

Skal MVA finansieres med
Miljelaftet-midler?

Plan
Totalkostnad

Tidligere lgyving

Ja
18500
2022
Nei
Tal i 1000 forventa 2024-kroner
Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
19600 19600 19600



Prosjektet er pri-

oritert med midlar

PrOSje kta rk Miljﬁlﬁftet i handlingsprogram

2024-2027

2024 10600 10600 10600

2025 9000 9000 9000

2026 ()

2027 (]

Restbehov etter 0

2027

Kostnadsvurdering Byggherreoverslag, Reguleringsplan

Kostnadsvurdering utdyping Isolerte kommunale kostnader for opparbeiding av arealer for sykkel
0g gange.

Ikke inkludert VA- eller kabelanlegg.

Grensegang mot arealer for kjgrearealer og tilliggende private ut-
byggingsarealer.

Omfattende juridisk forankring i ulike utbyggingsavtaler for ulike
firmaer for kvartalsvis utbygging av det sentrale Knarvik.

Er prosjektet vurdert av byggherre? Ja

Finansieringskilde plan

Finansieringskilde bygging Stat post 30 Programomrademidler fylkes-/kommunalv

Prosjektet som del av helhet Gjennomfgres hovedsakelig samtidig og sammen med opparbeiding

av VA-anlegg, kabelanlegg, vegbygging og kvartalsvis utbygging
med private bolig- og forretningsarealer i det sentrale Knarvik.
Ved Nordhordlandshallen/kirken vil fortau og veianlegg ellers bli
ferdigstilt ved eller like etter avsluttende ferdigstilling av det store
hovedprosjektet i Knarvik med den ovale rundkjeringen pd E39.
For at det omfattende nye nettverket av G/S- tiltak langs E39 skal
fungere tilfredsstillende i ytterkanter er det behov anleggene som
omsgkes her.

Eﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan? Nei

Er reguleringsplan inverksatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet

vedtatt?
Planstatus Reguleringsplan vedtatt
Planstatus utdyping Inngdr i omradeplan for Knarvik, Knarvikplanen fra 2015, der det

aktuelle utbyggingsomrédet er fritatt for utarbeiding av egne regu-
leringsplaner. Deler av utbyggingen ved hall og kirke er basert pa
dispensasjoner og utferes pa kommunal grunn.

Status grunnerverv Arbeid pagar




Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Store deler av arealene er i kommunal eie og utbyggingsavtaler naer-
mer seg klare for signeringer. Resterende ngdvendig grunnerverv er

i gang og det forventes aksept for forhdndstiltredelse ved eventuelle
juridiske prosesser. Dette ble gjennomfert ved nylig utferte prosjek-

ter i gstre deler av Knarvikplanen.

Status grunnerverv utdyping

Forberedende arbeider Prosjektering pagar

Det er utfert omfattende grunnundersokelser, inkl fiellkontroll og
forurensningsanalyser. Prosjekteringen, inkl diverse forprosjekter,
utfgres av store og anerkjente konsulentfirmaer. Det samme gjelder
for tilstatende eiendommer som er i prosjekteringsfase.

Forberedende arbeider utdyping

= =°| Gjennomfgringsplan
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
01.08.2022 | 01.10.2025 & 31.12.2025
Utdyping

Gjennomfering i det sentrale Knarvik er helt avhengig av privat initiativ til utbygging av de aktu-
elle private tilliggende tomtene. Framdrift og fordeling av gkonomi er basert pa pagaende utbyg-
gingsavtale-forhandlinger, noe som har pagatt i flere ar.

Gjennomfegring av anleggene opp mot hall/kirke har pagatt med forberedende anlegg, i all hoved-
sak VA-prosjekter, det siste halvaret og vil fortsette i 2023 og beregnet endelig ferdigstilling mot
2024. Forste del av arbeidene er i regi av VA, tilskudd fra Miljglaftet (kulvertanlegget) og forskut-
teringer fra kommunen.
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N/A Samlepott belgnningmidler Alver

2024

Var prosjektet med

i handlingsprogram Nei

2023-26?

Er prosjektet spilt inn til

Miljelaftet tidligere? Ja
Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade:

Gange, Sykkel,
Trafikksikkerhet, Kollektiv,
Innfartsparkering,
Miljgvennleg teknologi

og innovasjon, Areal og
knutepunktsutvikling, Analyse

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordgst
Bydel:
Kommune: Alver kommune

Byggherre/ansvarlig:

Alver kommune

oritert med midlar
i handlingsprogram

Prosjektomtale og formal

Dette er en samlepott med mange mindre prosesser og prosjekter:

+ Fv565 Hilland til Austmarka G/S-veg, utredning, evt. i samarbeid med Nh.pakken. Dagens tilbud til gdende og
syklende nordover pa Fv565 fra Knarvik/Alversund og mot Radgy har en brastopp pa Hilland. Hovedveisystemet videre
er sveert darlig og trafikkfarlig for myke trafikanter og tiltak er blitt arbeidet med pa plansiden i mange ar, uten at noe
er blitt bygget. Omradet er sterkt bilbasert og situasjonen for myke trafikanter vil forverres nar ny vei over store deler
av Radgy dpnes for trafikk om fa ar. Hensikten med prosjektet er & fa pa plass et prosjektopplegg med kostnadsesti-
mat og reguleringsgrunnlag, samt fa vurdert kritiske punkter pa traséen.

« Fv564 Sandskaret (Mjatveit) - Holme, utredning, evt. i samarbeid med Nh.pakken. Dagens tilbud til gdende og
syklende nordover fra Sandskaret mot Holme langs Fv564 er sveert darlig og trafikkfarlig. Det er etablert betydelig be-
byggelse i Holmeomradet som i praksis er fraskaret fra & benytte dette vegstrekket til sykling. Hensikten med prosjek-
tet er & fa pa plass et prosjektopplegg med kostnadsestimat og reguleringsgrunnlag, samt fa vurdert kritiske punkter
pa traséen.

+ Kv1163 Fosseskarvegen G/S-veg gvre Fosse - Sagstad skule, utredning. Denne kommunevegen er mye benyttet pa
dagtid som skoleveg og pa ettermiddag og kveld som tilkomstveg til det store idrettsomradet pa Fossemyra. Vegen er
uten tilbud til myke trafikanter som fortau og veglys og fremstar som trafikkfarlig. Hensikten med prosjektet er & fa

pa plass et prosjektopplegg med kostnadsestimat og reguleringsgrunnlag, samt fa vurdert kritiske punkter pa traséen.
Estimat, samlet for de tre utredningen overfor her: 1 mill.

+ Utredning miljgbase type BLOXX. Mulig etablering av miljgbase ( BLOXX) pa Frekhaug v/BUA, evt. andre steder,
utredning av etablering og drift. Estimat : 100°

« Innfartsparkeringer. Plan/forprosjekt og utredninger i samband med arealdelen av kommuneplanen. Estimat: 500

+ Mobilitet. Nye mobilitetslgsninger i spredt bebyggelse, - subsidiere oppstart/drift. Samarbeid med Skyss i arbeidet
med regional mobilitetsstrategi. Ringbuss Alversundomradet — Frekhaugomradet (matebuss bat), stotte drift av prove-
prosjekt. Samla estimat: 1 mill.

« Sykkelpakke. Trygg sykkelparkering, primaert for elsykler, fysisk etablering flere steder i kommunen. Sykkel, motiva-
sjonstiltak for innbyggerne. Sykkelservice, gratis/subsidiert for innbyggerne. Innkjop av elsykler pa enkelte kommuna-
le arbeidsplasser, prgveprosjekt. Samla estimat for sykkelpakke: 1 mill.

« Bildeleordninger. Oppretting av ulike bildeleordninger, utredning, internkostnad. Estimat: 50'

+ Sekkepost for trafikksikring. Sikring/trygging av mjuke trafikanter. Vegrekkverk. Veglys, seerlig ved bussholdeplas-

ser og G/S veger. Samla estimat sekkepost: 500

197 Prosjektark N/A Samlepott belgnningmidler Alver 2024



Prosjektet er prio-

PrOSjekta rk Miljalﬁftet ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

1

2% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

« Fv565 Hilland til Austmarka G/S-veg, utredning, evt. i samarbeid med Nh.pakken

- Fv564 Sandskaret (Mjatveit) - Holme, G/S-veg, utredning, evt. i samarbeid med Nh.pakken.

+ Kv1163 Fosseskarvegen G/S-veg @vre Fosse - Sagstad skule, utredning. Mange prosjekter i Miljglaftet har en lei
tendens til & ikke komme i gang med ngdvendige prosesser ettersom man er usikker pd hvordan de skal gripes an.
Disse tre utredningene vil gjennomga forutsetningene og grunnlaget for eventuell oppstart. Ferdig utbygd vil prosjek-
tene endelig gjgre det mulig a ferdes her for gdende og syklende pa disse strekkene som ligger utenfor stamrutene for
kollektivtrafikk.

« Utredning miljgbase type BLOXX. Lokalmiljatiltak med sykkelreparasjoner og lokalt oppmatested for ungdom som
ikke deltar pd andre mer organiserte aktiviteter. @ker lokal aktivitet og reduserer behovet for personbiltransport.

- Innfartsparkeringer, plan/forprosjekt og utredninger. Nedvendig grunnlagsarbeid for 8 komme videre innen dette
miljgleftomradet, ref. felles strategi for innfartsparkering. @ke kollektivtransportandel.

- Mobilitet. Nye mobilitetsl@sninger og ringbuss i Alver. Enklere & ferdes uten bruk av personbil. Innovasjonsarbeid.

- Sykkelpakke. Motivasjonsprosesser og tiltak for mer bruk av sykkel. Szerlig sterk satsing pa elsykler, gjerne som
erstatning for personbil pa korte og mellomlange strekninger.

- Bildeleordninger. Ny forskning viser at en bildele-bil kan erstatte opptil 10-15 privatbiler i tettbygd strek. Ungdig kja-
ring blir redusert ved at terskelen for & bruke delingsbiler er stgrre enn for en lett tilgjengelig egen bil og at den reelle
transportkostnaden blir synliggjort der og da.

« Sekkepost for trafikksikring. Kontinuerlig arbeid for & fierne hindringene for mer gaing og sykling.

Nullvekst: Effektmal

« Fv565 Hilland til Austmarka G/S-veg, utredning, evt. i samarbeid med Nh.pakken

- Fv564 Sandskaret (Mjatveit) - Holme, G/S-veg, utredning, evt. i samarbeid med Nh.pakken.

+ Kv1163 Fosseskarvegen G/S-veg gvre Fosse - Sagstad skule, utredning. Reduserer behovet for & benytte bil. Evt. bil
nr 2 i familien kan gjerne avhendes. Bedre trafikkavvikling, redusere stay, klimagassutslipp og luftforurensning.

« Utredning miljgbase type BLOXX. Reduserer behovet for & benytte bil. Evt. bil nr. 2 i familien kan gjerne avhendes.
Bedre trafikkavvikling, redusere stgy, klimagassutslipp og luftforurensning.

- Innfartsparkeringer, plan/forprosjekt og utredninger. Reduserer behovet for @ benytte bil. Bedre trafikkavvikling,
redusere stgy, klimagassutslipp og luftforurensning.

« Mobilitet. Nye mobilitetslgsninger og ringbuss i Alver. Reduserer behovet for a8 benytte bil. Bedre trafikkavvikling,
redusere stgy, klimagassutslipp og luftforurensning.

- Sykkelpakke. Reduserer behovet for & benytte bil. Evt. bil nr 2 i familien kan gjerne avhendes. Bedre trafikkavvikling,
redusere stgy, klimagassutslipp og luftforurensning.

- Bildeleordninger. @ker terskelen for & bruke privatbil, seerlig pa de mer ungdige turene. Evt. bil nr. 2 i familien kan
gjerne avhendes. Bedre trafikkavvikling, redusere stay, klimagassutslipp og luftforurensning.

« Sekkepost for trafikksikring. Reduserer behovet for & benytte bil. Bedre trafikkavvikling, redusere stgy, klimagassut-

slipp og luftforurensning.

Samfunnsgkonomisk nytte

« Fv565 Hilland til Austmarka G/S-veg, utredning, evt. i samarbeid med Nh.pakken

- Fv564 Sandskaret (Mjatveit) - Holme, G/S-veg, utredning, evt. i samarbeid med Nh.pakken.

+ Kv1163 Fosseskarvegen G/S-veg @vre Fosse - Sagstad skule, utredning. Reduserer transportkostnader. Gir langt tryg-
gere ferdsel med langt mindre fare for ulykker. Hayere trivsel og bedre tilrettelegging for et mer sosialt liv.

- Utredning miljgbase type BLOXX. Hayere trivsel og bedre tilrettelegging for et mer sosialt liv, seerlig for ungdom.
Laerer seg & vedlikeholde sykler og kan redusere/utsette behovet til overgang til egen privatbil.

- Innfartsparkeringer, plan/forprosjekt og utredninger. Reduserer transportkostnader. Reduserer behovet for utbyg-
ging/utvidelse av veikapasitet.

« Mobilitet. Reduserer transportkostnader. Reduserer behovet for utbygging/utvidelse av veikapasitet.

- Sykkelpakke. En sunnere befolkning.

- Bildeleordninger. Hayere terskel for & benytte bil fgrer til mindre bilkjering, og pa sikt mindre behov for utvidelse av
veikapasitet.
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« Sekkepost for trafikksikring. Tryggere a ferdes for myke trafikkanter i trafikken, - med faerre ulykker.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk

« Fv565 Hilland til Austmarka G/S-veg, utredning, evt. i samarbeid med Nh.pakken

« Fv564 Sandskaret (Mjatveit) - Holme, G/S-veg, utredning, evt. i samarbeid med Nh.pakken.

+ Kv1163 Fosseskarvegen G/S-veg avre Fosse - Sagstad skule, utredning. Treffer mal i nylig vedtatt samfunnsdel av
kommuneplan. Er omtalt og prioritert i trafikksikringsplaner i kommunen Lindas, Radey og Meland. Fv565 og Fv564
inngar i Nordhordlandspakken, men er sett pa vent pa ubestemt tid grunna manglende finansiering.

« Utredning miljobase type BLOXX. Treffer mal i nylig vedtatt samfunnsdel av kommuneplan.

« Innfartsparkeringer, plan/forprosjekt og utredninger. Treffer mal i nylig vedtatt samfunnsdel av kommuneplan. For-
utsetninger inngar i Miljoloftets strategi for innfartsparkering.

+ Mobilitet. Treffer mal i nylig vedtatt samfunnsdel av kommuneplan. | hht omtaler i Trafikkplan for Nordhordland.

« Sykkelpakke. Treffer mal i nylig vedtatt samfunnsdel av kommuneplan, samt i sykkelstrategien for Alver.

- Bildeleordninger. Treffer mal i nylig vedtatt samfunnsdel av kommuneplan.

« Sekkepost for trafikksikring. Treffer mal i trafikksikringsplan og nylig vedtatt samfunnsdel av kommuneplan.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader

« Fv565 Hilland til Austmarka G/S-veg, utredning, evt. i samarbeid med Nh.pakken

« Fv564 Sandskaret (Mjatveit) - Holme, G/S-veg, utredning, evt. i samarbeid med Nh.pakken.

« Kv1163 Fosseskarvegen G/S-veg gvre Fosse - Sagstad skule, utredning. Prosjektet skal avklar behov for fellesfaringer
med VA, samt kabler for el. og dat.

« Utredning miljobase type BLOXX. Prosjektet skal avklare ngdvendige reguleringsmessige forutsetninger.

« Innfartsparkeringer, plan/forprosjekt og utredninger. Prosjektet skal avklare nedvendige reguleringsmessige forut-
setninger.

« Mobilitet. Passer inn i kommunen og Skyss sine innovasjonsomrader.

« Sykkelpakke. Passer inn i vedtatt sykkelstrategi for Alver.

- Bildeleordninger. Passer inn i bestilling fra politisk side.

« Sekkepost for trafikksikring. | henhold til intensjon trafikksikringsplan og i samfunnsdelen av kommuneplanen for

Alver.

.|.I|§ Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Nei

Skal MVA finansieres med
Miljelaftet-midler?
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Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad
Tidligere lgyving

(0]

2024 4100
2025
2026
2027

Restbehov etter 2027

Kostnadsvurdering utdyping

Estimat for samlet intern og ekstern kostnad.

Finansieringskilder

Stat post 66 Belgnningsmidler avtalekommuner
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Askay kommune

\\ Prosjekter
\ 1. Fv5254 Kleppevegen ved Myrane
2. Fv5264 Nordre Hauglandsveg
\ 3. Kv1156 Skarholmvegen
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Prosjektark Miljolaftet

Fv5254 Kleppevegen ved Myrane

Var prosjektet med
i handlingsprogram

2023-26? Ja

Er prosjektet spilt inn til

Miljelaftet tidligere? Nei
Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade:

Gange, Sykkel, Trafikksikker-
het

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest
Bydel: Askey kommune
Kommune:

Byggherre/ansvarlig:

Vestland fylkeskommune

Vegeier etter endt pro-
sjekt:

Vestland fylkeskommune,
Askey kommune

Driftsansvarlig etter
endt prosjekt:

Vestland fylkeskommune,
Askgy kommune

Prosjektomtale og formal:

Prosjektet er pri-

oritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

Etablere ny trafikksikker infrastruktur til Kleppeste barneskole, Kleppeste ungdomsskole, Askgy videregdende skole,
Askeyhallen og Helsetunet. Tiltaket gar ut pa a stenge eksisterende avkjorsler, etablere en ny felles avkjorsel (rundkjo-
ring) til omradet, etablere gang og sykkelveg/fortau, ny bussholdeplass og “"kiss and ride” for ungdomsskolen/videre-

gaende/idrettshall.

Utlgsende faktorer for prosjektet er ny videregaende skole og idrettshall. Det vil bli etablert et trafikksikkert tilbud for
gadende og syklende pa strekningen som kan bidra til 8 ke andelen av denne trafikantgruppen og samtidig bedres
forholdene for kollektivreisende ved at det anlegges nye holdeplasser. Det vil bli mindre persontrafikk med bil inn i

Myrane-omradet.

202

Prosjektark Kleppevegen ved Myrane



Prosjektet er pri-

Prosjektark Miljslaftet andiingeproaram

2024-2027

2% | Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja Tiltaket gir et nytt og forbedret tilbud til gdende, syklende og kollektivreisende. Disse
kollektiv, gaende og/eller syklende? transportgruppene vil fa et mer attraktivt, trafikksikkert og helhetlig tilbud. Gange og

sykkeltilbudet kobles mot regionsenteret Kleppestg, og vil bli en del av et sammenheng-
ende gang- og sykkeltilbud pa Askey. Myrane er beliggende sentralt pa Askay, like nord
for Kleppesto sentrum, og betjener hele kommunen.Tiltaket vil bedre fremkommelig-
heten for kollektivtrafikk ved at det anlegges nye holdeplasser. Her vil ogsa komme en
trafikksikker holdeplass til skoleskyss. Omradeplanen for Myrane viser en ordnet veg- og
parkeringsstruktur, der storste delen av omradet skal veere bilfritt og tilrettelagt for
gaende og syklende.Da omradet er sentralt og naert kollektivknutepunkt, legges det til
rette for hoy utnyttelse i byggeomradene. Omradet bestar av idrettsanlegg (Askeyhal-
len, utvides i 2024 og fotballbaner), skoler (barneskole 600 elever, ungdomsskole 630
elever, voksenopplaering 200 elever og videregadendeskole 500 elever). Fylkeskommunen
skal bygge ny videregdende skole i omradet, der elevtallet skal gkes fra ca. 500 til ca.
1000.Kommunen bygger i samarbeid med fylkeskommunen kultursal med 340 seter.
Askoy kulturskole har lokaliteter i tilknytting til ungdomsskolen. | tillegg er her helsetje-
nester, med bl.a. sykehjem, legevakt og helsestasjon - totalt ca. 200 ansatte. Planen har
redusert antall overflateparkeringsplasser fra ca. 300 til 200, og en legger opp til aten i
storre grad skal reise kollektivt, sykle eller ga til omradet.

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Se tekst over.
for kollektiv, gdende og/eller syklende?

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Se tekst over.
heng i transportsystemet/-nettverket?

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja Se tekst over.

Bidrar prosjektet til 4 redusere behovet Ja Se tekst over.
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand
fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra Se tekst over.
personbil over pa kollektiv, sykkel og
gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til & redusere klimagassutslipp? | Ja Tiltaket vil bidra til redusert CO2 utslipp fra personbiltrafikk, ved at antall parke-
ringsplasser reduseres.Tiltaket vil ogsa bedre forholdene for gdende og syklende til
og gjennom omrdadet, og det vil styrke gangtilkomsten til og forholdene for kollek-
tivtilbudet.Turer for nyttetrafikk inn i omradet reduseres ved at man tilrettelegger for
felles bossug.

Bidrar prosjektet til & redusere ka? Ja Se tekst over.

Bidrar prosjektet til & redusere luftforurensing? Ja Se tekst over.

Bidrar prosjektet til 8 redusere stoy? Ja Se tekst over.

Samfunnsgkonomisk nytte

Gjennomfering av tiltaket vil fore til okt andel av gdende og syklende. Det blir til sammen ca. 2200 elever i omradet (etter utbygging), arbeidsplas-
ser tilknyttet blant annet helseforetak og skole, offentlige tjenestetilbud og ny idrettshall.



Prosjektet er pri-

oritert med midlar

PI"OSjekta I'k Milj@lﬂftet i handlingsprogram

2024-2027

Det er omkringliggende starre boligomrader som vil ha nytte av tiltaket ved bedre tilkomst til skole, fritidsaktiviteter, helsetilbud og Kleppeste
senteromrade. | tillegg vil de ulike boligomradene bli knyttet sammen gjennom tiltaket, og omradet vil fremsta mer helhetlig og attraktivt enn i
dag.

Sammen vil dette bidra til & overfore reiser fra personbil til kollektiv/gange/sykkel. Gang- og sykkelveg til skole vil ha en helsegevinst ved at gode
vaner blir etablert tidlig i livet.

Tiltaket vil bli en del av det sammenhengende gang- og sykkelvegnettet pa Askoy.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk

Tiltaket er i samsvar med regionale planer, statlige retningslinjer og nullvisjonen, kommuneplanens samfunns- og arealdel, trafikksikringsplan for
Askgy, handlingsplan kommunale veier og stadfestet reguleringsplan for omradet. Tiltaket er ogsé i samsvar med pagdende arbeid med gang- og
sykkelstrategi for Askey kommune.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsingsomrader
Tiltaket stgtter opp om kommunens overordnede mal om et klimavennlig utbyggings- og transport-
menster, og omfatter gange, sykkel, kollektiv, parkering, trafikksikkerhet og varelevering inn i omradet.

Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme? Nei
Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Nei
Miljelaftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Plan Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
Totalkostnad 127500 127500 98200 225700
Tidligere lpyving 31900 31900 72700 104600
2024 39600 39600 10500 50100
2025 42600 42600 11400 54000
2026 13400 13400 3600 17000
2027 (0}
Restbehov etter 0
2027

Kostnadsvurdering Byggherreoverslag, Reguleringsplan



Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Kostnadsvurdering utdyping

Grovt overslag fra konsulent, basert pa reguleringsplan, angir tilta-
ket a ha en kostnad pa 110 mill. -2018- kr. Dette tilsvarer ca.125 mill.
-2022-kr. Disse tallene hadde ikke tatt tilstrekkelig hgyde for bygg-
herrekostnader, mva., Igpemeterpris eller materialkostnader. Det ble
ved forrige rullering av handlingsprogrammet vurdert og beskrevet
a veere usikkerhet i kostnadsvurderinger fra anslaget. Hasten 2021
er det derfor gjennomfart forenklet byggherrekalkyle vurdert til 190
mill. -2021-kr. (som er 225,7 forventede 2024-kr.)

Askgy kommune finansierer 34 mill. og det er inngatt finansierings-
avtale mellom Askay kommune og Vestland fylkeskommune, vedtatt
av fylkestinget 29.9.20 (sak 118/2020): «Vestland fylkeskommune
(VLFK) betaler en sum pa 30 mill. kr som dekker alle VLFKs forplik-
telser i forbindelse med omradeplanen herunder alle rekkefglge-
krav». Prosjektering dekkes av disse midlene. Resterende finansier-
ing av tiltaket sgkes finansiert gjennom Miljglaftet.
Fylkeskommunen finansierer mva. knyttet til statlig tilskudd til den
delen av prosjektet som ligger pa fylkesveg. Kommunen finansierer
mva. knyttet til statlig tilskudd til den delen av prosjektet som ligger
pa kommunal veg.

Fylkeskommunen og kommunen inngar bilateralt en formell fi-
nansieringsavtale som fastsetter premissene for eksternt tilskudd i
forbindelse med utlysning. Annen finansiering 2024-2026 er finan-
siering av utgifter til mva. Finansiering av utgifter til prosjektering,
samt fylkeskommunalt og kommunalt tilskudd til prosjektet er, pa
grunn av oppsettet pa prosjektarket, lagt inn som tidligere lgyving.
Fordelingen i dette prosjektarket har lagt som premiss at all annen
finansiering brukes for statlige midler tom 2023.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Ja

Finansieringskilde plan

Finansieringskilde bygging

Stat post 30 Programomrademidler fylkes-/kommunalv, Fylkeskom-
munale midler

Prosjektet som del av helhet

VA-prosjekt i samme omrade.

| %ﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Er reguleringsplan inverksatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet
vedtatt?

Planstatus

Reguleringsplan vedtatt

Planstatus utdyping

Strekningen er regulert i plan 362, omradeplan for Myrane, stadfes-
tet 07.05.2020.

Status grunnerverv

Arbeid pagar, Eksproprieringssak pagar

Status grunnerverv utdyping

Forberedende arbeider

Detaljprosjektering ferdig
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Forberedende arbeider utdyping -

é\- Gjennomferingsplan
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
Utdyping

Prosjektering startet opp i 2021 og er ferdig i 2022. Venta utlysning arsskiftet 2022/2023. Byg-
gestart 2023 ved tiltredelse. Det estimeres opp til to ars byggetid pa veganlegget.
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar

PI'OSje kta I'k Miljﬁlﬁftet i handlingsprogram

2024-2027

Fv5264 Nordre Hauglandsveg

Var prosjektet med
i handlingsprogram
2023-26? Nei

Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Ja

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker-
het

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest

Bydel: Askey kommune

Kommune:

Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Vegeier etter endt pro-

ol Vestland fylkeskommune

Driftsansvarlig etter

e e Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal:

Etablere gang- og sykkelveg pa Nordre Hauglandsveg, ca. 400 m fra Kjerrgardskrysset. Strekningen ligger innenfor
sykkelsonen (2 km) til Fromreide og er en del av lokalnett for sykkel. Strekningen mangler lasning for gdende og sy-
klende, er definert som farlig skoleveg og har helars skoleskyss.

Trafikksikkerhet er dermed et viktig tiltaksomrade. Det ligger busstopp naer strekningen som vil fa bedre gangtilkomst
ved gjennomfort tiltak. Tiltaket vil kobles pd eksisterende gang- og sykkelveg pa Nordre Hauglandsveg og planlagt
gang- og sykkelveg langs Kjerrgardsvegen (Askoypakke-prosjekt).

2% | Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja Reisetiden vil kunne reduseres for alle trafikantgrupper ved at det etableres en helhetlig
kollektiv, gdende og/eller syklende? l@sning for gaende og syklende pa strekningen. | dag benytter gdende og syklende kjo-

rebanen. Reisetiden vil derfor reduseres ved at det etableres et trafikksikkert og separat
anlegg fra kjgrebanen.

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Ny gang- og sykkelveg pa strekningen vil forbedre fremkommeligheten for gdende og sy-
for kollektiv, gdende og/eller syklende? klende ettersom det mangler fortau pa strekningen i dag. Gadende og syklende benytter

i dag kjgrebanen. Vegen er smal og det er darlig fremkommelighet for myke trafikanter
med dagens lgsning. Gaende til/fra busstopp vil ogsa fa bedre fremkommelighet med ny
losning.

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Tiltaket bidrar til at Nordre Hauglandsveg far et sammenhengende gang- og sykkeltilbud.
heng i transportsystemet/-nettverket? Langs Fv563 Kjerrgardsvegen ligger det inne to prosjekter i Askaypakken hvor det plan-
legges for ny gang- og sykkellasning. Dette vil bidra til et helhetlig gang- og sykkelveg-
nett innenfor sykkelsonen til Fromreide lokalsenter.
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Prosjektark Miljolaftet

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja

Bidrar prosjektet til & redusere behovet Nei
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand

fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra
personbil over pa kollektiv, sykkel og
gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til 8 redusere klimagassutslipp?

Bidrar prosjektet til & redusere ka?

Bidrar prosjektet til 4 redusere luftforurensing?

Bidrar prosjektet til & redusere stoy?

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Tiltaket bidrar til bedre trafikksikkerhet for gdende og syklende da det mangler gang- og
sykkellgsning pa strekningen i dag. Strekningen er definert som farlig skoleveg og tilta-
ket vil bidra til tryggere ferdsel for myke trafikanter som gar og sykler langs vegen.

Ved a etablere gang- og sykkelveg pa strekningen vil flere kunne ga og sykle til Traeet
skole og foreldrekjering vil reduseres. Gang- og sykkelveg til skole vil ha en helse- og
miljegevinst ved at gode vaner blir etablert tidlig i livet.

Ja Tiltaket vil bidra til reduserte klimagassutslipp fra personbiltrafikk ved at en etablerer
et sammenhengende gang - og sykkeltilbud i Nordre Hauglandsveg. Dette vil gjgre
det mer attraktivt & velge alternative transportmidler til bilen pa de korte reisene.

Nei

Ja Tiltaket vil bidra til redusert luftforurensning fra personbiltrafikk ved at en etablerer
et sammenhengende gang- og sykkeltilbud i Nordre Hauglandsveg. Dette vil gjore
det mer attraktivt a velge alternative transportmidler til bilen pa de korte reisene.

Nei

Nordre Hauglandsveg har 1400 i ADT (biltransport). Vegen ligger innenfor sykkelsonen (2 km) til Fromreide, som er definert som lokalsenter nord
pa ayen. Innenfor denne sykkelsonen bor det 1257 personer som potensielt vil ha nytte av tiltaket.

Det er gjennomfert en befolkningsanalyse over hvor mange som kan dra nytte av tiltaket innenfor en 2 og 4 km buffersone fra vegstrekningen.
Analysen har inkludert alle husstander med maks 200 meter til naermeste veg. Analysen viser at innenfor en 2 km buffersone kan tiltaket gi nytte
for 1150 personer hvorav 230 er barn i skolealder (6-18 ar). Innenfor en 4 km buffersone kan tiltaket gi nytte for 1546 personer hvorav 290 er barn i

skolealder.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Tiltaket er i samsvar med regionale planer, statlige retningslinjer, kommuneplanens samfunnsdel. Tiltaket er ogsa i samsvar med Askgy kommune

sin sykkelstrategi 2022-2030.

Prosjektets forhold til gvrige fag/satsingsomrader
Tiltaket stgtter opp om kommunens overordnede mal om et klimavenn-
lig utbyggings- og transportmenster og at flere skal reise kollektivt, ga eller sykle.

.|||| %| Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme?
Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva?

Skal MVA finansieres med
Miljgloftet-midler?

Nei

Nei

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Plan

Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet



Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Totalkostnad 31400 31400 31400
Tidligere lgyving (0]

2024 (0]

2025 (0]

2026 (0]

2027 31400 31400 31400
Restbehov etter 0

2027

Kostnadsvurdering Annet

Kostnadsvurdering utdyping

Kostnadsvurderingen for prosjektet er basert pa generelle erfarings-
tall (2018-2020) for bygging av gang- og sykkelveg fra Statens
vegvesen. Tallene er sortert etter lav, middels og hgy pris i og utenfor
byomradet. Pa grunn av terreng- og grunnforhold pa Askay, og
erfaringer med andre prosjekter i kommunen, er det grunn til a tro at
lapemeterkostnadene vil ligge i gvre sjiktet.

Erfaringstallene som er tatt i bruk for gjeldende prosjekt er lspeme-
terpris hoy utenfor by, som tilsvarer 77 000 kr. Strekningen pa Nor-
dre Hauglands veg er 400 meter og gir dermed 30,8 mill. 2022- kr i
antatt kostnad. Det understrekes at tallene som er lagt inn er grove
anslag og erfaringstall som ikke har tatt hgyde for dagens prisvekst

i byggekostnader for veg. En mer ngyaktig vurdering av kostnader

i prosjektet vil foreligge nar prosjektet er vurdert av byggherre og
prosjektert.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Nei

Finansieringskilde plan

Finansieringskilde bygging

Stat post 30 Programomrademidler fylkes-/kommunalv

Prosjektet som del av helhet

VA har planlagt arbeid pa deler av strekningen fra kryss med
Fv5264.

Eﬁ] Plan og gjennomfaring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Er reguleringsplan inverksatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet
vedtatt?

Planstatus

Reguleringsplan vedtatt

Planstatus utdyping

Strekningen er regulert, plan 273, stadfestet 08.12.2016.

Status grunnerverv

lkke avklart

Status grunnerverv utdyping

Avklares senere i prosjektfasen.

Forberedende arbeider




Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Forberedende arbeider utdyping Reguleringsplan er vedtatt.

= ==°| Gjennomferingsplan
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
06.01.2025 | 31.12.2025 | 04.01.2027 @ 31.12.2027 | 31.12.2027
Utdyping

Reguleringsplan er vedtatt.
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

Kv1156 Skarholmvegen

Var prosjektet med
i handlingsprogram
2023-26? Nei

Er prosjektet spilt inn til
Miljeloftet tidligere? Ja

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker-
het, Areal og knutepunktsut-
vikling

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest

Bydel: Askgy kommune

Kommune:

Byggherre/ansvarlig: Askey kommune

Vegeier etter endt pro-

ol Askey kommune

klubben

Driftsansvarlig etter

e e Askgy kommune

Prosjektomtale og formal:

Etablere sammenhengende gang- og sykkelveg i Skarholmvegen, ca. 1,5 km. Skarholmvegen er en del av vedtatt
hovednett for sykkel mellom Kleppesta og Ravnanger, men mangler gang- og sykkellasning pa deler av strekningen,
ca. 700 m. Strekningen har et stort potensiale for & gke andelen gdende og syklende mellom to folkerike omrader,
Strusshamn og Kleppestg. Tiltaket vil ogsa vaere positivt for innbyggernes tilgjengelighet til kollektivknutepunktet pa
Kleppeste.

| Byutredning for Bergen trinn to er Kleppeste trukket frem som det omradet pa Askey som har starst potensiale for a
nad nullvekstmalet. Tiltaket er dermed et viktig grep for & nd nullvekstmalet pa Askey. | henhold til Askey kommune sin
sykkelstrategi 2022-2030 er det anbefalt adskilt lasning for gdende og syklende. Valg av l@sningen vil ta utgangspunkt
i strategiens anbefaling og avklares i reguleringsplanarbeidet.

~1

€% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja Reisetiden vil kunne reduseres for alle trafikantgrupper ved at det etableres en helhetlig
kollektiv, gaende og/eller syklende? l@sning for gdende og syklende pa strekningen. Der det mangler fortau i dag benytter

gaende og syklende kjorebanen. Reisetiden for gdende og syklende vil derfor reduseres
ved at det etableres et trafikksikkert og separat anlegg fra kjgrebanen.

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Ny gang- og sykkelveg pa strekningen vil forbedre fremkommeligheten for gdende og
for kollektiv, gdende og/eller syklende? syklende ettersom det mangler tilrettelegging pa deler av strekningen i dag. Det er
stedvis smalt og darlig fremkommelighet for gdende/syklende. Bussen vil ogsa fa bedre
fremkommelighet ved at det etableres adskilt Izsning for myke trafikanter.
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Prosjektet er pri-

Prosjektark Miljslaftet andiingeproaram

2024-2027

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Tiltaket vil gi et sasmmenhengende gang- og sykkelnettverk mellom Strusshamn og
heng i transportsystemet/-nettverket? Kleppeste. Vegen er en del av hovednettet for sykkel og henger dermed sammen med
prosjektet i Kvernhusdalen. Tiltaket vil bidra til et helhetlig og sammenhengende gang-
og sykkelnettverk fra Strusshamn til kollektivstopp pa Storeklubben og kollektivknute-
punktet pa Kleppesta.

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja Vegen er i dag envegskjort med skilting. Det er tilbud for myke trafikanter pa deler av
strekningen, men ca. 700 m er uten noe tilbud for myke trafikanter. Gdende og syklende
benytter vegbanen pa strekningen uten fortau. Trafikksikkerhet er dermed en viktig del
av prosjektet.

Bidrar prosjektet til 8 redusere behovet Ja Ved 4 etablere en helhetlig lasning for gdende og syklende pé strekningen gker dette
for personbilreiser gjennom effektiv muligheten for fortetting mellom to sentrale knutepunkt pa sere Askgy. Det er kort
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand avstand mellom Strusshamn og Kleppestg, og tiltaket vil kunne bidra til at flere benytter
fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/ alternative transportmidler til bilen pa de korte reisene.

knutepunkt?

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra Utbygging av gang- og sykkelveg i Skarholmvegen er et viktig grep for & na nullvekstma-
personbil over pa kollektiv, sykkel og let pa Askay. Tiltaket vil bidra til & gjore det mer attraktivt og trafikksikkert a ga/sykle til
gange pa andre mater? Kleppestg, noe som kan bidra til a redusere trafikken inn mot regionsenteret og kollektiv-

terminalen pa Kleppestg i rushtiden.

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til & redusere klimagassutslipp? | Ja Tiltaket vil bidra til reduserte klimagassutslipp fra personbiltrafikk ved at en etablerer
et sammenhengende gang- og sykkeltilbud mellom Ravnanger og Kleppestg. Dette
vil gjore det mer attraktivt & velge alternative transportmidler til bilen, spesielt pa
korte reiser.

Bidrar prosjektet til 4 redusere ka? Ja Tiltaket vil ha potensiale for a redusere personbiltrafikk og dermed kunne bidra til a
redusere ke til/fra Askoybroen og Bergen i rushtiden.

Bidrar prosjektet til & redusere luftforurensing? Ja Tiltaket vil bidra til a redusere luftforurensning fra personbiltrafikk ved at en etablerer
et sammenhengende gang- og sykkeltilbud mellom Ravnanger og Kleppestg. Dette
vil gjore det mer attraktivt & velge alternative transportmidler til bilen, spesielt pa
korte reiser.

Bidrar prosjektet til & redusere stoy? Ja Tiltaket vil bidra til 3 redusere stoy fra personbiltrafikk ved at en etablerer et sam-
menhengende gang- og sykkeltilbud mellom Ravnanger og Kleppestg. Dette vil gjore
det mer attraktivt 3 velge alternative transportmidler til bilen, spesielt pa korte reiser.

Samfunnsgkonomisk nytte

Skarholmvegen har 1161 i ADT (biltransport). Vegen er innenfor sykkelavstand (2 km) til regionsenteret Kleppeste og innenfor gangavstand (650
meter) til lokalsenteret Strusshamn. Det bor 8516 personer innenfor sykkelsonen til Strusshamn og 7428 personer innenfor sykkelsonen til Kleppe-
sto. Potensialet er dermed stort for at flere kan benytte seg av et nytt gang- og sykkeltilbud pa strekningen.

Det er gjennomfart en befolkningsanalyse over hvor mange som kan dra nytte av tiltaket innenfor en 2 og 4 km buffersone fra vegstrekningen.
Analysen har inkludert alle husstander med maks 200 meter til naermeste veg. Analysen viser at innenfor en 2 km buffersone kan tiltaket gi nytte
for 4143 personer hvorav 825 er barn i skolealder (6-18 ar). Innenfor en 4 km buffersone kan tiltaket gi nytte for 11 915 personer hvorav 2362 er barn
i skolealder.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Tiltaket er i samsvar med regionale planer, statlige retningslinjer, kommuneplanens arealdel. Tiltaket er ogsa i samsvar med Askey kommune sin
sykkelstrategi 2022-2030.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsingsomrader
Tiltaket stetter opp om kommunens overordnede mal om et klimavennlig utbyggings- og transportmenster og at flere skal reise kollek-
tivt, ga eller sykle. Tiltaket vil ogsa bidra til okt bruk av kollektivtilbudet pa Kleppests, som er en sentral malsetting i kommunens arbeid.

|I|||§> Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme? Nei

Styringsramme (belop)



Prosjektark Miljolaftet

Styringsramme (kroneverdi)

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Er tallene inkludert mva? Nei
Skal MVA finansieres med
Miljgloftet-midler?
Tal i 1000 forventa 2024-kroner
Plan Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
Totalkostnad 154300 154300 1100 155400
Tidligere loyving (0]
2024 (0]
2025 (]
2026 (0]
2027 154300 154300 1100 155400
Restbehov etter 0
2027
Kostnadsvurdering Annet

Kostnadsvurdering utdyping

Kostnadsvurderingen for prosjektet er basert pa generelle erfarings-
tall (2018-2020) for bygging av gang- og sykkelveg fra Statens
vegvesen. Tallene er sortert etter lav, middels og hay pris i og utenfor
byomradet. P4 grunn av terreng- og grunnforhold pa Askey, og
erfaringer med andre prosjekter i kommunen, er det grunn til a tro at
lapemeterkostnadene vil ligge i gvre sjiktet.

Erfaringstallene som er tatt i bruk for gjeldende prosjekt er lapeme-
terpris hay i byomradet, som tilsvarer 97 000 2022-kr. Skarholm-
vegen er pa 1,5 km og gir dermed 155,4 mill. forventede 2024-kr. i
antatt kostnad. Det understrekes at tallene som er lagt inn er grove
anslag og erfaringstall som ikke har tatt hgyde for dagens prisvekst

i byggekostnader for veg. En mer ngyaktig vurdering av kostnader

i prosjektet vil foreligge nar prosjektet er vurdert av byggherre og
prosjektert.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Nei

Finansieringskilde plan

Finansieringskilde bygging

Stat post 30 Programomrademidler fylkes-/kommunalv

Prosjektet som del av helhet

Det kan bli aktuelt med VA-arbeid pa strekningen.

Eﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Er reguleringsplan inverksatt?

Nei




Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet

vedtatt?

Planstatus Forprosjekt pagar

Planstatus utdyping Forventet planoppstart i 2023.

Status grunnerverv Ikke avklart

Status grunnerverv utdyping Prosjektet er i oppstartsfasen og grunnerverv vil avklares pa et sene-
re tidspunkt.

Forberedende arbeider

Forberedende arbeider utdyping Prosjektet er i oppstartsfasen og arbeidet med reguleringsplan vil

starte opp i 2023.

=16} Gjennomferingsplan

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
02.01.2023 | 23.12.2025 | 05.01.2026 | 31.12.2026 | 04.01.2027 | 31.12.2027 | 31.12.2027
Utdyping

Planarbeid har oppstart i 2023. Det er forventet at planen blir vedtatt i 2025 og at en kan detalj-
prosjektere i 2026. Oppstart av byggeperioden er estimert til 2027.
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Prosjektark Miljolaftet

N/A Oppfelging av sykkelstrategi

Var prosjektet med

i handlingsprogram Ja

2023-26?

Er prosjektet spilt inn til

Miljelaftet tidligere? Nei
Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade:

Sykkel, Trafikksikkerhet,
Innfartsparkering, Analyse

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest
Bydel:
Kommune: Askey kommune

Byggherre/ansvarlig:

Askey kommune

Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

Prosjektomtale og formal

Askey kommune har utarbeidet en sykkelstrategi med en handlingsdel. Formalet med sykkelstrategien er a fa flere til
a sykle pa Askay. Det er satt opp flere mindre tiltak i handlingsdelen som skal bidra til & oppna dette og Askay kom-
mune har behov for belgnningsmidler for & gjennomfore tiltakene.

-

2% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Tiltakene i sykkelstrategien skal bidra til effektiv arealbruk og gkt konkurransekraft for sykling ved a gjgre det mer
attraktivt & velge sykkel. Foreslatte tiltak er blant annet etablering av el-sykkelordning, trygge sykkelparkeringer,
kartlegging av snarveier og sykkeltrdkk, utarbeide kunnskapsgrunnlag for prioritering av strekninger i hovedsykkel-
nettet, innkjop av sykkeltellere og holdningsskapende arbeid.

Nullvekst: Effektmal
Ved a gjennomfare tiltak som far flere til & sykle stgtter man opp under nullvekstmalet og bidrar til reduksjon av klima-

gassutslipp, kg, luftforurensing og stay fra biltrafikk.

Samfunnsgkonomisk nytte
Tiltakene i sykkelstrategien bestar av bade fysiske og holdningsskapende tiltak som varierer i kostnad og ressursbruk.

Tiltakene vil samlet sett ha nytte for en stor andel av befolkningen pa Askey.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk

Tiltakene i sykkelstrategien stetter oppunder overordnede planer, som NTP, RATP, kommuneplanens samfunnsdel og
kommuneplanens arealdel. Tiltakene statter ogsa oppunder Askgy kommune sin malsetting om 10% sykkelandel i
2030,

forankret i kommunens egen sykkelstrategi 2022-2030.
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Prosjektet er prio-
ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Tiltakene vil stotte oppunder satsingsomradene kollektiv og gange gjennom blant annet tilrettelegging for sykling til

kollektivknutepunkt. Sykkeltilrettelegging bidrar ogsa til bedre folkehelse og okt trafikksikkerhet.

.lull{%, Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Nei

Skal MVA finansieres med
Miljgleftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad
Tidligere lgyving
200
2024 200
2025 200
2026 200
2027 200
Restbehov etter 2027
Kostnadsvurdering utdyping Det er usikkerhet rundt kostnadene og en del av tiltakene skal
utredes naermere. Det er satt av 650 000 til trygg sykkelparkering i
2023.
Finansieringskilder Stat post 66 Belgnningsmidler avtalekommuner

216 Prosjektark N/A Oppfolging av sykkelstrategi



Prosjektet er pri-
oritert med midlar

Prosjektark Miljoloftet i handlingsprogram

2024-2027

N/A Planleggingsmidler Askey kommu-
ne

Var prosjektet med
i handlingsprogram Ja
2023-26?

Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel,
Trafikksikkerhet, Kollektiv,
Innfartsparkering,
Miljgvennleg teknologi

og innovasjon, Areal og
knutepunktsutvikling, Analyse

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest
Bydel:

Kommune: Askey kommune
Byggherre/ansvarlig: Askey kommune

Prosjektomtale og formal
Askeay kommune har behov for planleggingsmidler for & utvikle og felge opp egne prosjekter i Miljoloftet.

-

2% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Potten bidrar til at Askey kommune kan fremme prosjekter som stgtter opp under nullvekstmalet og bidrar til malopp-
ndelse i Miljgloftet. Utvikling av prosjektene vil bidra til effektiv arealbruk og gkt konkurransekraft for kollektiv, sykkel

0g gange.

Nullvekst: Effektmal
Realisering av prosjektene vil bidra til gkt sykling og gange, og dermed bidra til redusert personbiltrafikk, klimagass-

utslipp, ke, luftforurensing og stay.

Samfunnsgkonomisk nytte
Potten vil bidra til opparbeiding av kompetanse og realisering av prosjekter som er varierte og som vil ha nytte for

store deler av Askgy sin befolkning.
Prosjektets forhold til avrige mal og planverk

Potten statter opp under overordnede planer, som NTP, RATP, kommuneplanens samfunnsdel og kommuneplanens
arealdel.
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Prosjektet er prio-
ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Potten bidrar til at Askey kommune kan fremme nye prosjekter som stetter opp under nullvekstmalet og bidrar til ma-

loppnaelse i Miljgloftet. Dette inkluderer alle fag-/satsingsomradene i Miljoloftet.

.lull{%, Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Nei

Skal MVA finansieres med
Miljgleftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad
Tidligere lgyving
2600
2024 2600
2025 2600
2026 2600
2027 2600
Restbehov etter 2027
Kostnadsvurdering utdyping Kostnadsvurderingen baserer seg pa et overslag basert pa 2022-kro-

ner. Det er noe usikkerhet rundt tallene.

Finansieringskilder Stat post 66 Belgnningsmidler avtalekommuner
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Fv5150 Trolldalen-Lepsg@yvegen - trygg

GS-lgsning

Var prosjektet med

Prosjektet er pri-
oritert med midlar
ndlingsprogram
2024-2027

i ha

i handlingsprogram Ja

2023-26?

Er prosjektet spilt inn til

Miljeloftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel,
Trafikksikkerhet

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sor

Bydel:

Kommune: Bjornafjorden kommune

Byggherre/ansvarlig: Bjornafjorden kommune

N (
9

?

igN\__\ S
Y )=g(~\%

o a1

W /\’ /s
DN =~

=7
2X /)

Prosjektomtale og formal )\
Bygging av fortau samt overgang iht. godkjent reguleringsplan /;/ i \\\
med differensiert standard, jf. VLFK rapport. Differensiert stan- \
dard for gdande og syklande (2020). Regional vegmyndigheit har

ikkje kapasitet til a folgje opp det lokale gnskjet og behovet for utbetring av strekninga i 2021. Det skal difor utarbei-
dast ein gjennomfaringsavtale mellom fylkeskommunen og kommunen som mellom anna avklarar byggherreansvaret.
Dialog er oppretta mellom kommunen og VLFK.

Formalet med prosjektet. Etablere ei trygg lgsying for mjuke trafikanter etter differensiert standard jf. regionalt pro-
sjekt, Differensiert standard for gang- og sykkelinfrastruktur, Vestland fylkeskommune, Multiconsult rapport nov. 2020
og slik redusere utslepp av klimagassar fra personbilar samt redusere risikoen for alvorlege ulykker. Strekninga er
definert som farleg skuleveg og det kan sgkast om skuleskyss.

?;5;,@ Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Opparbeidinga av eit trygt GS-tilbod i Trolldalen vil redusere behovet for skuleskyss med privatbil og flytte person-
transport over pa sykkel og gange

Nullvekst: Effektmal

Redusert mengde korte bilturar samt redusert mengde oppstuing av privatbilane som ma tilbake til Lepsgykrysset
for & kome ut pa E39 vil gje noko kutt i utslepp av klimagassar. Redusert lokal luftforureining og stay, samt redusert
trafikkfare i Lepsoykrysset er 0g viktige malpunkt for tiltaket. Prosjektet kombinerar mala i klima- og miljgarbeidet og
dei som er lagt til grunn for trafikktryggleikarbeidet. Vidare vil ein ved a lgyse utfordringane ved ein usikra Trolldalen

kunne oppna betre resultat av kommunen si samordna arealforvaltning, jf. fortetta utbygging pa Lekven

Samfunnsgkonomisk nytte
Det ligg ikkje fore nokre trafikkteljing pa denne strekninga. Avdeling for oppvekst i Bjgrnafjorden kommune meiner at
barn vil kunne begynne a ga eller sykle til skulen/fritids-/idrettsarena nar strekninga er trygg. Reduksjonen i utslepp

av klimagassar vil folgje av talet elevar som nyttar privat skuleskyss.
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Prosjektet er prio-

Prosjektark Miljolaftet handlimgsprogram

2024-2027

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Prosjektet kombinerar mala i klima- og miljgarbeidet og dei som er lagt til grunn for trafikktryggleikarbeidet.
Vidare vil ein ved a lgyse utfordringane ved ein usikra Trolldalen kunne oppna betre resultat av kommunen si samord-

na arealforvaltning, jf. fortetta utbygging pa Lekven.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Det vert etablert busshaldeplass i samband med etablering av fortau.

.I|||§} Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Nei

Skal MVA finansieres med
Miljelaftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad

8200
Tidligere lgyving

1000
2024
2025 7200
2026
2027
Restbehov etter 2027
Kostnadsvurdering utdyping Det er utarbeid eit kostnadsoverslag som bygger pa at differensiert

standard for GS-lgysingar vert lagt til grunn for prosjektet. Estimatet
er fra 2017 og folgjeleg utdatert. Nytt byggherreoverslag fra 2022 er
satt til 7,5 mill. (8,2 forventa 2024-kr.)

Bjernafjorden kommune sgkte om kr 3 mill. i 2023 fra Post 30 midlar,
men fekk ikkje layving i statsbudsjett. Det er ikkje vurdert lgyvd fyl-
keskommunale midlar til tiltaket, den gkonomiske risikoen i prosjek-
tet ligg pa Bjernafjorden kommune. Vi sgker no om 7,2 mill. over Post
30 midlar og nyttar 1 mill. fra belenningsmidlar til planlegging.

Finansieringskilder Stat post 30 Programomrademidler fylkes-/kommunalv




Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

Fv552 Etablering av trafikksikker- og
attraktiv GS-lgysing langs Hatvikvegen

Var prosjektet med
i handlingsprogram
2023-26? Ja

Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker-
het

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sor

Bydel: Bjornafjorden kommune

Kommune:

Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Vegeier etter endt pro-

ol Vestland fylkeskommune

Driftsansvarlig etter
endt prosjekt:

Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal:

Prosjektet gjeld etablering av trafikksikker- og attraktiv gang- og sykkellgysing langs Hatvikvegen. For & fa areal til
gang- og sykkellgysing i samsvar med reguleringsplan, ma eksisterande veg skyvast mot nord.

Feremalet med prosjektet er & auke trafikktryggleiken pa vegen, som har ein kontinuerleg tafikkvekst. Feremalet med
prosjektet er & auke trafikktryggleiken pa vegen, som har ein kontinuerleg tafikkvekst. Sentralt i dette tryggleiksarbei-
det star utbygging av funksjonelle og sikre GS-lgysingar.

€% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja Bebuarane langs Hatvikvegen (Solstrand og B og Midtbg) har i dag inga fortau eller GS-
kollektiv, gaende og/eller syklende? veg mellom heim og skule/barnehage eller heim og jobb pa Osgyro. Det er ikkje muleg &

ga eller sykle til nzerast busstopp utan & bevege seg i kayrefeltet for bilane pa Hatvikve-
gen. Etablering av ei trygg GS-lgysing vil redusere dagens kortdistansetransport med
personbil og leggje til rette for at framtidige bebuarar i det massive utbyggingsprosjektet
pa Bjanes og kan velgje sykkel, gange og kollektivtransport framfor personbil.

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Se tekst over.
for kollektiv, gdende og/eller syklende?

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Se tekst over.
heng i transportsystemet/-nettverket?

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja Se tekst over. Det finnes i dag ingen tilbud pa strekningen.
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Prosjektet er pri-

Prosjektark Miljglaftet andiingeproaram

2024-2027

Bidrar prosjektet til & redusere behovet Ja Se tekst over.
for personbilreiser gjennom effektiv

arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand

fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/

knutepunkt?

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra Se tekst over.
personbil over pa kollektiv, sykkel og
gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til 4 redusere klimagassutslipp? | Ja Kortdistansekeyringa med personbil pa Hatvikvegen er omfattande og det vil vere
betydelege utslippskutt av klimagassar som folgje av det vert bygd eit trafikksikkert
tilbod for mjuke trafikantar langs vegen. Den reduserte personbiltrafikken vil gjere
sitt til at ulempene med trafikkstoy vert monaleg betra.

Bidrar prosjektet til & redusere ka? Ja Se tekst over.
Bidrar prosjektet til & redusere luftforurensing? Ja Se tekst over.

Bidrar prosjektet til & redusere stoy? Ja Se tekst over.

Samfunnsgkonomisk nytte

Hatvikvegen har ein trafikkmengde pa 2500 ADT, og ei fartsgrense pa 50 km/t. Strekninga har per i dag spreidd til middels tett busetnad og, og i
forhold til dagens situasjon er prosjektet vurdert til & ha middels til Idg nytte sett opp mot kostnadane. Men eit sentralt formal med prosjektet er at
trafikksikker GS-lgysing er nadvendig for a kunne starte utbygging pa Bjaneshalveya, som er regulert med eit potensiale for 1000-1500 nye buei-
ningar. Elevar vil fa denne strekninga som skuleveg og elles vert dette vegen til sentrum. | hgve til framtidig situasjon vil prosjektet fa hggare nytte.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Prosjektet har samanfallande mal med omradeplanen for Hauge, lokal handlingsplan for trafikktryggleik, kommunedelplan for klima og miljg,
regional plan for attraktive senter, sentrale feringar for samrodna areal- og transportplanlegging.

Prosjektets forhold til gvrige fag/satsingsomrader

Bjernafjorden kommune er i dialog med fylkeskommunen og Skyss for a betre kollektivtilbodet pa Hatvikvegen. Tiltaket ligg utanfor planomra-
det for sentrumsplanen, men er del av omréddeplanen for Hauge. Dette gjer at elementer av naersenterfunksjonalitet og knutepunktsutvikling har
relevans og implikasjonar for Hatvikvegenprosjektet.

Ein ny og trafikksikker Hatvikveg er etterlengta som tiltak for & understot-

te lokale og regionale mal for trafikktryggleik, kollektivtransport og attraktive senter/bumiljo.

Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme? Nei
Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Nei
Miljelaftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Plan Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
Totalkostnad 110200 110200 58100 168300

Tidligere lgyving 51200 51200 10700 61900



Prosjektet er pri-
oritert med midlar

PrOSje kta I'k Miljﬁlﬁftet i handlingsprogram

2024-2027

2024 35000 35000 7400 42400
2025 19700 19700 22700 42400
2026 4300 4300 17300 21600
2027 (]

Restbehov etter 0

2027

Kostnadsvurdering Reguleringsplan, Byggherreoverslag

Kostnadsvurdering utdyping Prosjektark for hp 2022-2025 omtalte usikkerhet i kostnadene.

Anslag ble derfor foretatt pa byggeplan i forbindelse med forrige
rullering av handlingsprogrammet. Kostnadene (P50) utgjorde 139
mill. kr. -2021 kr. inkl. mva og byggherrekostnader.
Fylkeskommunen lgyver mva i prosjektet. Prosjekteringskostnader
mm. dekkes av tilskudd fra andre.

Samla tilskudd var ved forrige rullering vurdert til 28,7 mill. kr. Av
dette utgjer 23,7 mill. nettotilskudd fra private, (prisjustert etter KPI
4 kv.2021) og 5 mill. fra kommunen.

Tilskuddet tas ut etter behov og fremdrift i prosjektet. Fylkeskom-
munen og kommunen inngar bilateralt en formell finansieringsav-
tale som fastsetter premissene for eksternt tilskudd fer utlysning av
tiltaket. Det legges opp til kun statlig finansiering i 2024. Tilskudd
fra eksterne benyttes i tillegg fra 2025 og for det dret ma det tas en
vurdering av fordelingen pa finansieringskildene ved neste rullering.
(Tidligere lgyving inneholder statlig lgyving for 2023 + mva).
(I'tilknytning til prosjektet fornyes Batre bro. Kostnader i forbindelse
med dette finansieres av fylkeskommunen).

Er prosjektet vurdert av byggherre? Ja

Finansieringskilde plan

Finansieringskilde bygging Stat post 30 Programomrademidler fylkes-/kommunalv, Fylkeskom-
munale midler

Prosjektet som del av helhet Utbetring av Hatvikvegen er eit viktig grep for a kople tidlegare Fusa
og Os kommunar saman med ei trafikksikker veglgysing. Dette vil og
kome utbygginga pa Bjanes til gode, som er eit privat initiativ som er
forplikta til & yte skonomisk bidrag til gjennomferinga av tiltaket. |
tilknytning til prosjektet fornyes Batre bro.

Eﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan? Nei

Er reguleringsplan inverksatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet

vedtatt?
Planstatus Reguleringsplan vedtatt
Planstatus utdyping Ikke relevant.
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Status grunnerverv Eksproprieringssak pagar, Arbeid pagar

Status grunnerverv utdyping Grunnerverv pagar, sendt ekspropriasjonsvarsel til noen av partene
(Totalt 40 parter) Grunnerverv gar til ekspropriasjon....om klage
pa ekspropriasjon gar det sak til klagenemd i fylkeskommunen, VD
tar endelig avgjerelse om tiltredelse (est innen varen 2023) Estimert
oppstart senest varen 2023.

Forberedende arbeider Detaljprosjektering ferdig

Forberedende arbeider utdyping Prosjektering ferdig nov 2022. Batre bro som realiseres i tilknytning
til prosjektet skal godkjennes i VD. Soknad sendt okt 2022.

é\- Gjennomfgringsplan
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
Utdyping

Prosjektering ferdig nov. 2022, Ventet utlysning varen 2023 og oppstart sommeren 2023. Estimert
ferdigstilling 2025, sluttoppgjer i 2026.
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

N/A Oppgradering holdeplasser E39
Bjernafjorden

Var prosjektet med
i handlingsprogram Nei
2023-26?

Er prosjektet spilt inn til
Miljeloftet tidligere? Ja

Satsingsomrade: Kollektivtransport

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel,
Trafikksikkerhet, Kollektiv

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sor

Bydel:

Kommune: Bjornafjorden kommune

Byggherre/ansvarlig: Statens vegvesen

Prosjektomtale og formal R, SPO° SO WS
Oppgradering av bussholdeplasser E39 i Bjgrnafjorden. Det =5 , %Wg s ;

legges opp til utbedring av holdeplassene Trolldalen og Haugland S

i retning ser, der behovet for opprustning er sterst. Haugland

oppleves som direkte trafikkfarlig i dag grunnet vesentlige mangler. Tiltaket kan inkludere etablering av lehus og opp-
rustning av gangadkomster (f.eks asfaltering/oppsetting av rekkverk) ved gvrige holdeplasser der det er mulig innenfor
prosjektets rammer. Tiltaket har som formal & bidra til nullvekstmalet for privatbiltrafikk ved a gjere det mer attraktivt

a reise kollektivt gjennom 4 tilby trygge og mer tilgjengelige holdeplasser.

Apning av ny E39 med bompengeinnkreving har gitt potensiale for betydelig okt ettersparsel etter kollektivreiser. Det-
te gker viktigheten av at holdeplassere utformes tryggere bade for kollektivtrafikanter og rutebusser. Holdeplassene

vil fortsatt ligge pa riksveggrunn slik at det ikke blir behov for grunnerverv. Det legges til grunn at det ikke er behov for
reguleringsplan.

?;5;,@ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Tiltaket bygger opp om nullvekstmalet ved a gjere kollektiv mer attraktivt ved gjere det enklere og tryggere a bruke
holdeplassene. Kollektivreisende far bedre tilgjengelig holdeplass. Utbedring/utvidelse av holdeplassareal og eta-
blering kantstein gir tryggere opphold og av- og pastigning. Bedret utforming av inn- og utkjgring gjor det enklere og
tryggere for buss a betjene holdeplass. Oppsetting av lehus gjer holdeplassen mer synlig for alle trafikantgrupper og
gjore det er lettere a orientere seg, og samtidig bidra til gkt aktsomhet til kollektivtrafiikk for andre trafikanter.

Nullvekst: Effektmal
Tilrettelegging for et mer attraktivt kollektivtilbud bidrar til & gjore kollektiv mer konkurransedyktig i forhold til bil og

vil bidra til redusert stay, luftforurensing, CO2-utslipp og ke.

Samfunnsgkonomisk nytte
Tiltaket er rettet mot beboere og besgkende i omradet som betjenes av de aktuelle holdeplassene og som reiser
kollektivt som far en enklere og tryggere kollektvreise. Gir ogsa samfunnsgkonomisk nytte som felge av redusert stoy,

CO2-utslipp og ke.
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Prosjektet er prio-

Prosjektark Miljolaftet handlimgsprogram

2024-2027

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Samsvarer med malene i NTP og Miljglaftet, Prosjektet underbygger 0-visjonen mht. trafikkulykker, og bidrar ogsa il
a gjore reisekjeden universelt utformet slik NTP gir fering om. Forslag til KDPA for Bjernafjorden vest legger opp til

noe fortetting innen gangavstand fra holdeplassene og vil underbygge potensiale for kollektivreisende.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Holdeplass Trolldalen kan ses i sammenheng med foreslatt tiltak i Lepseyvegen der bl.a. trygt gangtilbud kan bidra til

ytterligere passasjergrunnlag for busslinje med hgyere frekvens langs E39.

| @% Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Ja
Miljelaftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum

Totalkostnad

2000
Tidligere lgyving
2024 1000
2025 1000
2026
2027
Restbehov etter 2027
Kostnadsvurdering utdyping Grovt estimat, bygger tiltakene som er mulig innenfor rammen

Finansieringskilder Stat post 30 Programomrademidler riksveg




Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

N/A Strategi for greann mobilitet Bjgrna-
fjorden kommune

Var prosjektet med
i handlingsprogram Nei
2023-26?

Er prosjektet spilt inn til
Miljeloftet tidligere? Ja
Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Gange, Trafikksikkerhet,
Kollektiv, Areal og
knutepunktsutvikling, Analyse

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sor
Bydel:

Kommune: Bjornafjorden kommune
Byggherre/ansvarlig: Bjornafjorden kommune

Prosjektomtale og formal

Prosjektet er oppfelging av strategi for grann mobilitet for Bjor-

nafjorden kommune, som skal til politisk behand. Prosjektet er eit

overordna prosjekt som skal ivareta utvikling av gang- og sykkelvegar i Bjgrnafjorden kommune.

:@@ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Tilrettelegger for gkt andel gaande. Samtidig vil opparbeiding eller oppgradering av en del traseer gjare det enklere
og raskere & ga til kollektivholdeplasser. Opparbeidinga av eit trygt gangtilbod til setrale malpukt vil redusere behovet
for dei korte turane med privatbil mellom heim og skule, barnehage, butikk og kollektivtilbod og gke andelen som gar
lenger som del av reisa.

Nullvekst: Effektmal
Redusere biltrafikk, luftforurensing og stay.

Samfunnsgkonomisk nytte
Hey samfunnsgkonomisk lannsomhet. Gange er gverst i transportpyramiden.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Strategi for gran mobilitet er forankra i kommunen sitt overordna planverk (m.a. planstrategi, kommunedelplan for

klima, energi og miljg, trafikksikringsplan og samfunnsplan.
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Prosjektet er prio-
ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Dei konkrete tiltaka i for gdande inngar i tiltaksbanken som er vedlegg til strategi for gran mobilitet vurdert i hove

ovrige satsingsomrade for Miljoloftet.

.lull{%, Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Nei

Skal MVA finansieres med
Miljgleftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad
Tidligere lgyving

(0]

2024 1000
2025 1000
2026 1000
2027 1000
Restbehov etter 2027 2000
Kostnadsvurdering utdyping Strategi for gren mobilitet inneheld mange satsings- og tiltaksom-

rade som farebels ikkje er kostnadsberekna. Prosjektet er ei porte-
foljesatsing som gir kommunen foreseielegheit knytt til mindre tiltak
for a betre tilhgva for gdande i kommunen. Inn i dette overordna
prosjektarket legg kommunen til delte midlar for 2021 pa felgjande
delprosjekt:

- Berekraftig og attraktivt Osayro (kr 100 000,-)

« Bjernafjorden som regional kollektiv-HUB (kr 225 000,-)

« Fv552 Detaljprosjektering av utkraging av Osgyro bru (kr 75 000,-)
« Fv552 Plassering, volumstudie og fleirbruk av ny kollektivterminal
pa Osayro (kr 150 000,-)

« GS-lgysingar pa Osgyro - del av knutepunkts/sentrumsutvikling
(kr 100 000,-)

Finansieringskilder Stat post 66 Belgnningsmidler avtalekommuner
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

N/A Sykkelstrategi Bjgrnafjorden kom-
mune

Var prosjektet med
i handlingsprogram Ja
2023-26?

Er prosjektet spilt inn til
Miljeloftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel
Tiltaksomrade: Sykkel, Trafikksikkerhet,
Kollektiv,

Innfartsparkering, Areal og
knutepunktsutvikling, Analyse

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sor
Bydel:

Kommune: Bjornafjorden kommune
Byggherre/ansvarlig: Bjornafjorden kommune

Prosjektomtale og formal

Prosjektet er oppfelging av sykkelstrategi for Bjgrnafjorden

kommune, som skal til politisk behandling. Prosjektet er eit overordna prosjekt som skal ivareta utvikling av gang- og
sykkelvegar i Bjgrnafjorden kommune. Allereie innmeldte delstrekningar ligg som delprosjekt under sykkelstrategien.
Visjonen for sykkelstrategien for Bjgrnafjorden kommune er: Det er attraktivt og trygt & sykle i Bjgrnafjorden kommu-
ne. Det overordna malet for sykkelstrategien er: Fleire skal velje sykkel for kortare reiser.

:@@ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Tilrettelegger for gkt sykkelandel. Samtidig vil opparbeiding eller oppgradering av en del traseer gjgre det enklere

og raskere & sykle til kollektivholdeplasser. Opparbeidinga av eit trygt sykkeltilbod til setrale malpunkt vil redusere
behovet for dei korte turane med privatbil mellom heim og skule, barnehage, butikk og kollektivtilbod og flytte person-
transport over pa sykkel.

Nullvekst: Effektmal
Redusere biltrafikk, luftforurensing og stay.

Samfunnsgkonomisk nytte
Hey samfunnsgkonomisk lannsomhet. Sykkel er hayt oppe i transportpyramiden.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Sykkelsatsing er forankra i kommunen sitt overordna planverk (m.a. planstrategi, kommunedelplan for klima, energi

og miljg, trafikksikringsplan og samfunnsplan. Mala i Miljolaftet og sykkelstrategi for Bjgrnafjorden kommune.
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Prosjektet er prio-
ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Dei konkrete tiltaka i sykkelsatsinga (og tiltaksbanken som er vedlegg til sykkelstrategien) vert vurdert i hgve gvrige

satsingsomrade for Miljoloftet.

.lull{%, Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Nei

Skal MVA finansieres med
Miljgleftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad
Tidligere lgyving
200
2024 1000
2025 1000
2026 1000
2027 1000
Restbehov etter 2027
Kostnadsvurdering utdyping Sykkelsatsinga inneheld mange satsings- og tiltaksomrade som

forebels ikkje er kostnadsberekna. Prosjektet “Sykkelstrategi” er ei
portefgljesatsing som gir kommunen foreseielegheit knytt til mindre
tiltak for & betre tilhova for sykkel i kommunen. Inn i dette overordna
prosjektarket legg kommunen tildelte midlar for 2021 og 2022 pa fel-
gjande delprosjekt: E39 Sefteland sentrum - forstudie: GS-lgysingar
(150 000), Fv5|58 GS-bru over Pgylo (75000+225000), GS-lgysing
Lidarosgarden- Lyseparken.

Finansieringskilder Stat post 66 Belgnningsmidler avtalekommuner
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

N/A Asen-Helleskaret gang og sykkel-
veg

Var prosjektet med
i handlingsprogram
2023-26? Nei
Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Ja

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksik-
kerhet, Kollektiv, Areal og
knutepunktsutvikling

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sor
Bydel: Bjornafjorden kommune
Kommune:

Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Vegeier etter endt pro-

ol Vestland fylkeskommune

Driftsansvarlig etter

e e Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal:

Det er dag ikkje gang og sykkelforbindelse fra Lysefjorden til Endelausemarka. Dette prosjektet vil gi ei sykkelforbindelse
mellom senter i Lysefjorden og Endelausemarka. Lysefjorden er det nest storste vekstomrade i kommunen og nye bustadsom-
rader ligg langs denne vegen. Det er ikkje alternativ gang og sykkellgysinger i dette omradet, fylkesvegene har ikkje tilbod til
mjuke trafikantar og vil framleis vaere open for trafikk nar Asen- Helleskaret apnar.

€% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja Kortere veg for gdande og syklande til viktig knutepunkt for kollektivtransport inn mot
kollektiv, gaende og/eller syklende? Bergen sentrum og Osgyro. Omradet har xx busette i dag.Omfanget er ikkje vurdert

pr.no.

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Det er i dag ikkje gang og sykkel lgysing mellom Lysefjorden til Endelausemarka. Hoved-
for kollektiv, gdende og/eller syklende? stamline for buss.Omfanget er ikkje vurdert pr.no.

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Det vil bli ein heilhet i g/s systemet i Lysefjorden. | dag manglar tilbodet mellom skule
heng i transportsystemet/-nettverket? og fram til post nord/ avkjgyrsle til Lyseklostervegen. Deretter er det tilbod fram til
Endelausmarka.

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja Ja. det er ikke tilbod for syklande og gaande langs strekket. Det er heller ikkje alternativ
langs eksisterande veg, Lyseklostervegen. Vi kan ikke legge til rette for innfrtsarkering
for sykkel for eit trygt tilbod er pa plass. i dag star det omlag 80 bilar pa innfartsparkerin-
ga for bil. Tilbodet vil kunne legge t rette for at fleire vil velje sykkel pa strekket som er ca
2 km.
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Prosjektark Miljolaftet

Bidrar prosjektet til & redusere behovet Ja
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand

fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra
personbil over pa kollektiv, sykkel og
gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til 8 redusere klimagassutslipp?
Bidrar prosjektet til & redusere ka?
Bidrar prosjektet til & redusere luftforurensing?

Bidrar prosjektet til a8 redusere stoy?

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Mogleg a ga eller sykle til kollektivknutepunkt. Til informasjon vil sykkelvegen folge
framtid trase for kollektiv. Sykketilbod.

Sykkelvegen knyt saman eksisterande og framtidig busetning i Lysefjorden og naeringsa-
real langs E39 samt regional stamline mellom Osgyro og Bergen. Til informasjon vil syk-
kelvegen folge framtid trase for kollektiv. tilbodet vil gjere det trykt og effektivt a nytte
sykkel mellom bustad og arbeidsstad. Anten aleine, eller i kombinasjon med kollektivt.

Ja Fleire vi ta kollektiv og velje sykkel/gange framfor bil til haldeplass for buss.
Ja Feerre bilister inn mot sentrum.
Ja Sannsynlegvis . Sykkel framfor bil.

Ja Ja, fleire vil kunne sykle ga til busstamlinen og velje vekk bil.

Folkehelseperspektiv. Stor arbeidsplass i Lysefjorden - Lyseparken post nord. Trygg skuleveg til skule og idrettsanlegg.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk

« FN- baerekraftsmal

« Folkehelse

« Samfunnsdelen til kommunen

« SPR- BATP

« SPR- Klima og milje

- Arealdel til kommunen

- Sykkelstrategi og strategi for grann mobilitet
« Trafikksikringsplan

« Klima, miljg og energiplan

Prosjektets forhold til gvrige fag/satsingsomrader
I hovudplan for vatn og avlgp er det lagt opp til framfering av vatn fra OSsVBA til Lysefjorden. Avlgpet skal overfor-
ast til OHARA. Overfaring av avlgp er eit projekt som ma gjennomferast da vi har krav til dette i utsleppsloyve vart.

||||| %| Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme?
Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva?

Skal MVA finansieres med
Miljelaftet-midler?

Plan
Totalkostnad

Tidligere lgyving

2024

Ja
40000
2022
Nei
Tal i 1000 forventa 2024-kroner
Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
42400 42400 42400

21200 21200 21200




Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

2025 10600 10600 10600
2026 10600 10600 10600
2027 ()

Restbehov etter 0

2027

Kostnadsvurdering Byggherreoverslag, Reguleringsplan, Konsulentrapport

Kostnadsvurdering utdyping

Byggherreoverslag, kalkyle inkludert 15% usikkerhet.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Ja

Finansieringskilde plan

Finansieringskilde bygging

Stat post 30 Programomrademidler fylkes-/kommunalv

Prosjektet som del av helhet

Asen- Helleskaret ny fylkesveg inkludert gang og sykkelveg. Total-
kostnad 160 mill eks mva. Gang og sykkelveg er berekna til omlag
40 mill eks mva.

Sum inkludert vatn og avlgp omlag 210 mill eks mva.

Eﬁ] Plan og gjennomfaring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Er reguleringsplan inverksatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet
vedtatt?

Planstatus

Reguleringsplan vedtatt

Planstatus utdyping

Ferdig requlert.

Status grunnerverv

Avklart

Status grunnerverv utdyping

Minnelege avtalar med grunneigare er inngatt.

Forberedende arbeider

Detaljprosjektering ferdig

Forberedende arbeider utdyping

Arbeidsteikningar og anbodsgrunnlag far veg, VA og g/s veg er
ferdigstilt.

é\ Gjennomfgringsplan

d

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
02.03.2026 | 29.06.2026
Utdyping

Byggherre kalkyle-inkludert byggetid:
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

Fv5242, Fv5244, Kv1431 Miljegate Agot-
nes - delstrekning 1

Var prosjektet med
i handlingsprogram
2023-26? Nei
Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Ja

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksikker-
het, Areal og knutepunktsut-
vikling, Kollektiv

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest
Bydel: @ygarden kommune
Kommune:

Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Vegeier etter endt pro-

ol Vestland fylkeskommune

Driftsansvarlig etter

e e Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal:

Det er under arbeid ei regulering av miljogate pa Agotnes mellom Kvednatunet og Kartveitpollen. Reguleringsplanen
har som formal & regulere ny miljegate, kollektivterminal og innfartsparkering i sentrum av Agotnes. Etter framdrifts-
plan skal reguleringa vera ferdig i 2024. Deler av tiltaka i plan kan ikkje opparbeidast far ny hovudveg Kolltveit/Agot-
nes er etablert.

Dette prosjektarket gjeld eit forste byggetrinn av miljggata fra parkeringsplass Kartveitpollen langs fylkesvegen til
innkering til dagens kollektivterminal. Opparbeiding av denne delstrekninga er ikkje avhengig av at ny fylkesveg er pa
plass. Miljggata inkluderer gang/sykkeltrase og vil styrke forbindingane for gdande/syklande mellom Angeltveit/Lan-
dro og inn mot kollektivterminalen.

Prosjektet vil gje auka trafikktryggleik og legg tilrette for ei auka arealutnytting/fortetting i omradet. Ved & betre til-
komst til kollektivknutepunkt er ein med & reduserer transportbehovet med bil i omradet. Agotnes er eit kommunedel-
senter med offentlege tenester som skule, barnehage, handel og helse- og omsorgstenester. Det er berre Straume som
har fleire reisande med buss enn Agotnes. | framlegg til mobilitetsplan vest er det og spelt inn ei mogleg forlenging av
regionstamlinje Agotnes Straume til Angeltveit/Landro. Dette farste byggetrinnet vil utbetre ein flaskehals slik at ei
eventuell forlenging av stamlinja lettare kan gjennomfarast.

~1

2% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Ja Vil gje ei betre og samanhengande Igysing for gdande og syklande fra kollektivterminal
kollektiv, gdende og/eller syklende? nordover mot omradet med mange bustader

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Ved ei mogleg forlenging av regionstamlinje fra Agotnes nordover til Angeltveit, vil dette
for kollektiv, gdende og/eller syklende? vera ein flaskehals som ma utbedrast for ei slik forlenging kan gjennomfgrast
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Prosjektark Miljolaftet

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja
heng i transportsystemet/-nettverket?

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja

Bidrar prosjektet til & redusere behovet Ja
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand

fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra
personbil over pa kollektiv, sykkel og
gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til & redusere klimagassutslipp?
Bidrar prosjektet til & redusere ka?
Bidrar prosjektet til & redusere luftforurensing?

Bidrar prosjektet til & redusere stoy?

Samfunnsgkonomisk nytte

Etablerer samanhengande GS veg og betre koblingar for mjuke trafikantar til kolletivter-

minal

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Strekninga har hatt nokre ulykker med mjuke trafikantar, og det er gjort midlertidige
tiltak for a betre tryggleiken. Ei miljggate og betre lgysingar for mjuke trafikantar vil og

gje betre tryggleik.

Tiltaket opnar for fortetting med bustader tett pa kommunedelsenteret med naerleik til
offentlege tilbod og kollektivterminal

Nei.

Ja Ved at det blir betre tilrettelagt for gdande og syklande nzer sentralt knutepunkt.

Nei
Nei
Nei

Det er forventa at prosjektet har samfunnsgkonomisk nytte, utan at det er gjort noko kost/nytteanalyse. Agotnes er det omréadet i kommunen med
raskast folkevekst, og mange store arbeidsplassar. Prosjektet vil vera ei farste brikke til eit sentrum som er meir tilrettelagt for mobilitet, knute-
punktutvikling og ei betre estetisk utforming. | sentrumssona til Agotnes bur det 4053 personar, der 860 av desse er i skulealder (6-18 ar)

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Samfunnsplan, regional plan for attraktive sentra, samordna bustad-, areal- og transportplanlegging

Prosjektets forhold til avrige fag/satsingsomrader
Prosjektet vil famne om fag/satsingsomrader som kollektiv, trafikksikkerhet og effektiv arealbruk

Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme? Ja
Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)
Er tallene inkludert mva? Nei
Skal MVA finansieres med
Miljelaftet-midler?

Plan Bygging Sum
Totalkostnad 4500 63600 68100
Tidligere layving 4500 4500
2024 0
2025 0

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Annen finansiering | Totalt hele prosjektet

68100

4500



Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

2026 31800 31800 31800
2027 31800 31800 31800
Restbehov etter 0

2027

Kostnadsvurdering Annet

Kostnadsvurdering utdyping

Kostnadsestimat basert pa erfaringtal pr lapemeter for tilsvarande
prosjekt.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Nei

Finansieringskilde plan

Stat post 66 Belgnningsmidler avtalekommuner

Finansieringskilde bygging

Stat post 30 Programomrademidler fylkes-/kommunalv

Prosjektet som del av helhet

Prosjektet vil vera forste byggetrinn for a fa pa plass ein heilskap for
omradet.

| %ﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Ja

Er reguleringsplan inverksatt?

Ja

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet
vedtatt?

2024, 2. halvar

Planstatus

Reguleringsplan pagar

Planstatus utdyping

Kommunen har knytt til seg plankonsulent, er venta snarleg varsel
om oppstart. Planomradet har ei storre utstrekning enn dette delpro-
sjektet.

Status grunnerverv

lkke avklart

Status grunnerverv utdyping

Reguleringsplan skal avdekke behov for grunnerverv.

Forberedende arbeider

Forberedende arbeider utdyping

Etter plan skal ein starte prosjektering i sluttfasen av regulerings-
planarbeidet, for a sikre gode lgysingar gjennom samordning av
plan og prosjektering.

d

é\ Gjennomfgringsplan

Forprosjekt Planfase

Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig

Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
01.11.2022 | 02.12.2024 | 19.08.2024 | 01.05.2026 | 01.06.2026 | 06.09.2027 | 29.11.2027




Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Utdyping

Det er rekkefelgjekrav til strekninga pr i dag pa vedtekne reguleringsplanar. | tillegg vil det bli
rekkefglgjekrav i plan under utarbeiding. Det er forventa a hente inn ekstern finansiering giennom
utbyggingsavtalar, men pri dag er det noko usikkerhet knytt til starrelse pa belgp.
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar

PrOSje kta rk Miljﬁlﬁftet i handlingsprogram

2024-2027

Fv560, Kv2024, Kv2025, Kv2045,
Kv2046, Kv2054 Skogsskiftet sentrums-

omrade

Var prosjektet med
i handlingsprogram

2023-26? Nei

Er prosjektet spilt inn til

Miljelaftet tidligere? Ja
Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade:

Areal og knutepunktsutvik-
ling, Gange, Sykkel, Trafikk-
sikkerhet, Kollektiv

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest
Bydel: @ygarden kommune
Kommune:

Byggherre/ansvarlig:

Vestland fylkeskommune

Vegeier etter endt pro-
sjekt:

Vestland fylkeskommune,
@ygarden kommune

Driftsansvarlig etter
endt prosjekt:

Vestland fylkeskommune,
@ygarden kommune

Prosjektomtale og formal:

Formalet med tiltaket er & styrke kommunedelsenteret ved a leggje betre til rette for mjuke trafikantar og opne for for-
tetting av bustader og sentrumsfunksjonar. Tiltaket betrar trafikktryggleiken pa fylkesvegen, etablerar samanhengan-
de GS-veg langs fylkesvegen, styrker tilbodet for mjuke trafikantar inn til og i kommunedelsenteret, betrer forholda for
kollektiv, etablerer miljggate og torg i sentrum.

-

Nullvekstmalet

2% | Maloppnaelse

Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Nei
kollektiv, gdende og/eller syklende?

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Etablerar eit tilbod for mjuke trafikantar langs fylkesvegen og eit samanhengande
for kollektiv, gdende og/eller syklende? g/s-tilbod fra bustadomrada ved Kallestad til sentrum. Prosjektet vil og betre tilkomsten

for mjuke trafikantar fra planlagte bustadfelt til kollektivterminal og skule/idrettsomrade.
Tiltaket gjev mjuke trafikantar prioritet gjennom sentrum.

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Etablerer sammenhengende g/s-veg gjennom sentrum. Betre koblingar for mjuke trafi-
heng i transportsystemet/-nettverket? kanter til kollektivterminal.

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja Oppstramming av kryss fra fylkesvegen, etablerer tilbod for mjuke trafikanter langs

fylkesvegen, oppstramming av kryss pa kommunalt vegnett. Rundkeyring og miljggate
bidrar til redusert hastighet forbi og gjennom sentrum.




Prosjektark Miljolaftet

Bidrar prosjektet til & redusere behovet
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand

fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/

knutepunkt?
Bidrar prosjektet til at reiser flyttes

fra

personbil over pa kollektiv, sykkel og

gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til 8 redusere klimagassutslipp?

Bidrar prosjektet til & redusere ka?

Bidrar prosjektet til & redusere luftforurensing?

Bidrar prosjektet til 8 redusere stoy?

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Tiltaket opnar for fortetting med bustader tett pa kommunedelsenteret med kollektivtil-
bud, handels- og tjenestefunksjonar og idretts- og kulturtilbod.

Nei.

Ja

Nei
Nei
Ja

Ved at det blir enklere a ga/sykle, ved a apne for a bygge bustader tettare pa kommu-

nedelsenteret.

Lagare hastighet forbi og gjennom sentrum, fylkesvegen far litt lengre avstand til
sentrumsomrada

Neerleik til knutepunkt og omrader sett av til bustadferemal i KPA. Tiltaket vil gje grunnlag for & transformere eit kommunedelsenter, betre trafikk-
sikkerhet, tilrettelegging for mateplasser og trivsel/estetikk. Innafor sentrumsomradet til Skogsskiftet bur det 1452 personar, der 254 av desse er i

skulealder (6-18 ar)

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Samfunnsplan, regional plan for attraktive sentre, Samordna bustad-, areal- og transportplanlegging.

Prosjektets forhold til gvrige fag/satsingsomrader

Sammensatt prosjekt som har i seg elementer fra fleire innsatsomrader,
a/s, kollektiv, effektiv arealbruk, trafikksikkerhet.

Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme? Nei
Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)
Er tallene inkludert mva? Nei
Skal MVA finansieres med
Miljelaftet-midler?

Plan Bygging Sum
Totalkostnad 74300 74300
Tidligere layving (o]
2024 0
2025 31800 31800
2026 42500 42500
2027 0

Tal i 1000 forventa 2024-kroner
Annen finansiering | Totalt hele prosjektet

(o} 74300

31800

42500



Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Restbehov etter
2027

Kostnadsvurdering

Konsulentrapport

Kostnadsvurdering utdyping

Kommunen har i samband med utarbeiding av detaljregulering for
Skogskiftet fatt utarbeidd ei kostnadsvurdering for den kommunale
delen av prosjektet. Konsulentrapporten viser ein samla kostnad pa
omlag 70 mill. (2022-kr.) eks MVA, der tiltak for vatn/avlaup er tatt

ut. Overslaget er eit P85. For fylkesvegen og g/s lgysingar langs den-
ne, er det gjort ei meir enkel kostnadsvurdering fra konsulent, der
kostnadsbildet er omlag 70 mill. eks MVA. Samla kostnad er vurdert
til 140 mill. eks. MVA. Det har vore innleiiande samtalar med private
utviklarar av prosjekt omradet, og intensjonen er a hente inn ekstern
finansiering for deler av totalsummen gjennom utbyggingsavtalar.
Dei tiltaka kommunen ber om finansiering av gjennom Miljgloftet er
dei tiltaka med hegast maloppnding dvs kommunal veg gang/sykkel-
veg og kollektiv og g/s langs fylkesvegen.

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Nei

Finansieringskilde plan

Finansieringskilde bygging

Stat post 30 Programomrademidler fylkes-/kommunalv

Prosjektet som del av helhet

Ved a gjennomfare eit samla prosjekt i Skogskiftet vil ein fa betre
heilskap og samordning av eit prosjekt som omfattar fleire vegeiga-
rar.

Eﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Er reguleringsplan inverksatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet
vedtatt?

Planstatus

Reguleringsplan pagar

Planstatus utdyping

Kommunal detaljregulering av omradet er i sluttfasen, og planen er
venta sluttbehandla 1. halvar 2023.

Status grunnerverv

Ikke avklart

Status grunnerverv utdyping

Vil avklare framdrift pa grunnerverv sa snart som rad.

Forberedende arbeider




Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Forberedende arbeider utdyping

finansiering er sikra.

Fylket har sagt at dei @nskjer a vera byggherre for heile prosjektet
og det er naturleg at ein gar over i prosjekterande fase sa snart

= == Gjennomferingsplan
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
30.03.2023 | 01.04.2023 | 01.11.2024 | 06.01.2025 = 30.06.2026 | 30.09.2026
Utdyping

Fylket skal prosjektere og kostnadsberekne tiltaket. Det er usikkerhet og risiko knytt til ekstern

finansiering fra private akterar
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

Kv1136 Sentrumsgate Grgnamyrsvegen

2024-2027

Var prosjektet med
i handlingsprogram

2023-26? Ja

Er prosjektet spilt inn til

Miljeloftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Trafikksik-
kerhet, Kollektiv, Areal og
knutepunktsutvikling

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest

Bydel: @ygarden kommune

Kommune:

Byggherre/ansvarlig:

Vegeier etter endt pro-
sjekt:

@ygarden kommune

Driftsansvarlig etter
endt prosjekt:

@ygarden kommune

Prosjektomtale og formal:

Dagens laysing vert vurdert som utfordrande trafikksikkerhetsmessig, spesielt for gdande og syklande. Gata er og vil
bli sentral for varelevering og gjennomgangstrafikk. Formalet med prosjektet er 8 oppgradere fra veg til gatestruktur
med starre fokus pa gdande og syklande. Tiltaket inngar i ei heilskapleg utvikling av gatenettet for indre kjerne av re-
gionsenteret. Det er behov for oppstramming av vegkropp og fortau, som kan gi betre trafikksikkerhet og avvikling for
trafikk inn/ut av sentrumsomradet og bustader. Det er behov for tilrettelegging og tilkobling til tilgrensande gatetun.

= o o
0@ | Maloppnaelse
Nullvekstmalet

Bidrar prosjektet til redusert reisetid for Nei

kollektiv, gdende og/eller syklende?

Bidrar prosjektet til bedre fremkommelighet | Ja Tiltaket vil bidra til betre fremkommelighet for syklande og gdande, og i sterre grad sikre

for kollektiv, gdende og/eller syklende? fotgjengere som krysser Grenamyrsvegen inn mot kollektivknutepunktet pa Straume.
Tiltaket vil gjore det meir attraktivt spesielt for de mjuke trafikantene, noko som vil kun-
ne bidra til overfering fra bil til buss. Tiltaket vil styrke tilhgva for gdande og syklande i
anleggsfasen til Sotrasambandet, og vil slik sett kunne avlaste omradet med lokaltrafikk.
Dette vil igjen kunne redusere trykket pa trafikkavviklinga pa riksvegen.

Bidrar prosjektet til bedre helhet/sammen- | Ja Prosjektet vil oppgradere Grenamyrsvegen fra veg til gatestruktur med sterre fokus pa

heng i transportsystemet/-nettverket?

gaande og syklande. Tiltaket inngar i ei heilskapleg utvikling av gatenettet for indre kjer-
ne av regionsenteret. Det er behov for oppstramming av vegkropp og fortau, som kan
gi betre trafikksikkerhet og avvikling for trafikk inn/ut av sentrumsomradet og bustader.
Det er behov for tilrettelegging og tilkobling til tilgrensande gatetun.
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Prosjektark Miljolaftet

Bidrar prosjektet til bedre trafikksikkerhet? | Ja

Bidrar prosjektet til 4 redusere behovet Ja
for personbilreiser gjennom effektiv
arealutnyttelse? Gjennomsnittsavstand

fra bolig/arbeidsplass til definerte sentra/
knutepunkt?

Bidrar prosjektet til at reiser flyttes fra
personbil over pa kollektiv, sykkel og
gange pa andre mater?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til 8 redusere klimagassutslipp?
Bidrar prosjektet til & redusere ka?
Bidrar prosjektet til 4 redusere luftforurensing?

Bidrar prosjektet til & redusere stoy?

Samfunnsgkonomisk nytte

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

Dagens lgysing vert vurdert som utfordrande trafikksikkerhetsmessig, spesielt for
gdande og syklande. Gata er og vil bli sentral for varelevering og gjennomgangstrafikk.
Formalet med prosjektet er & oppgradere fra veg til gatestruktur med sterre fokus pa
gdande og syklande. Tiltaket inngar i ei heilskapleg utvikling av gatenettet for indre kjer-
ne av regionsenteret. Det er behov for oppstramming av vegkropp og fortau, som kan
gi betre trafikksikkerhet og avvikling for trafikk inn/ut av sentrumsomradet og bustader.
Det er behov for tilrettelegging og tilkobling til tilgrensande gatetun.

Ei utbetring av gata vil legge tilrette for auka tettleik av bustader tett pa sentrum av
Straume.

Oppgradering av gata vil kunne medfare betre tilgjenge til kollektivterminal og ei trygga-
re reise for gdande og syklande

Nei
Nei
Nei
Nei

Tiltaket tilrettelegg for betre trafikkstryggleik for gdande og betre framkome for syklande, kollektiv- og naeringstrafikk. Tiltaket kan vera med a
overfegre reiser fra personbil til desse transportformane. Tiltaket vert vurdert til 3 ha god maloppnaing nar det gjeld samfunnsgkonomi.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Omradeplan for Straume, med byromsstrategi. Inngar som del av sykkelnett, kartlagt gjennom «kvardagssykling i regionssentra» med stotte fra

KMD og VLFK.

Prosjektets forhold til gvrige fag/satsingsomrader

Vil krevje ei samordning mot tilgrensande gang- og sykkellgysingar og ein ma ivare-

ta tryggleik og framkommelighet for sykkeltrafikken. Prosjektet krev tett samarbeid med prosjektorganisa-
sjonen til Sotrasambandet (tiltaket er drafta med prosjektgruppa i SVV for Sotrasambandet), og mot VLFK.

.I|||§} Disponible midler

Har prosjektet en styringsramme?
Styringsramme (belop)
Styringsramme (kroneverdi)

Er tallene inkludert mva?

Skal MVA finansieres med
Miljgloftet-midler?

Plan

Totalkostnad

Tidligere lgyving

Nei
Nei
Tal i 1000 forventa 2024-kroner
Bygging Sum Annen finansiering | Totalt hele prosjektet
65400 65400 5700 71100
37700 37700 5700 43400



Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er pri-
oritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

2024 27700 27700 0 27700
2025 0

2026 0

2027 (]

Restbehov etter 0

2027

Kostnadsvurdering Reguleringsplan

Kostnadsvurdering utdyping

Kostnadsestimat fra konsulent bygg pa vedteken reguleringsplan og

har ein viss usikkerhet

Er prosjektet vurdert av byggherre?

Ja

Finansieringskilde plan

Finansieringskilde bygging

Stat post 30 Programomrademidler fylkes-/kommunalv

Prosjektet som del av helhet

Ikkje vurdert

Eﬁ] Plan og gjennomfgring

Krever prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Er reguleringsplan inverksatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan ventet

vedtatt?

Planstatus

Reguleringsplan vedtatt

Planstatus utdyping

Vedteken reguleringsplan

Status grunnerverv

Arbeid pagar

Status grunnerverv utdyping

Lite/ingen risiko, grunnerverv er avklart for aktuelle grunneigarar

Forberedende arbeider

Prosjektering pagar

Forberedende arbeider utdyping

Tilbod delaljprosjektering blir avklart veke 50. Detaljprosjektering/
anbodsfase farste halvar 2023. Byggestart medio 2023

=) Gjennomfgringsplan

oiﬂo
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
01.05.2023 | 21.06.2024 | 21.06.2024




Utdyping
Tentativt anleggstart mai 2023 og blir vurdert til omlag 1 ar byggetid.




Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

N/A Prosjekt ”bysyklar” i regionsenteret

Var prosjektet med

i handlingsprogram Ja

2023-26?

Er prosjektet spilt inn til

Miljelaftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel
Tiltaksomrade: Sykkel, Trafikksikkerhet
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest
Bydel:

Kommune: @ygarden kommune
Byggherre/ansvarlig: @ygarden kommune

Prosjektomtale og formal

Med bakgrunn i sykkelbyarbeidet og inngatt byvekstavtale

onskjer vi a teste ut ei ordning med utleie av elsykkel i regionsen-

teret Straume. Basert pa erfaringar fra andre kommunar vil vi ta

i bruk ei midlertidig utleigeordning med sykkelcontainer. Sykkel-

containere inneheld elsyklar, og kan plasserast i ulike deler av regionsenteret.

Ei midlertidig utleigeordning vil bidra til at fleire kan preva ut elsyklar pa ein enkel mate. Feremalet er at dette vil

auka sjansene for at fleire vel elsyklar som transportmiddel. Basert pa erfaringar fra andre kommunar vel vi & fokuse-
ra pa utleige av elsyklar, da dette ser ut til & ha starst effekt nar det gjeld & endra reisevaner pa lang sikt.

Prosjektet skal gjennomfgrast i fleire faser. | farste omgang ensker kommunen a teste utleigeordninga med sykkelcon-
tainer for kommunalt tilsette i kommunen. Ved 3 teste ut ordninga som eit mindre pilotprosjekt i farste omgang vil vi fa
verdifulle erfaringar fer vi ruller ordninga ut i starre omfang.

Val av eigen kommuneorganisasjon som pilot understatter viktige satsingar i samfunnsdelen til kommuneplanen (som
er under arbeid) som handlar om at kommuneorganisasjonen skal vera eit faregangsdgme innan blant anna klima- og
miljgvenleg samfunnsutvikling. Basert pa erfaringar med utleigeordninga og sykkelcontainarar vil kommunen vurdere
a vidareutvikle prosjektet. Det kan til demes vere & tilby leasingordning for elsyklar.

| den vidare utrullinga av elsykkelutleigeordninga vil vi teste ut fleire malpunkt, som til demes arbeidsplassintentive
verksemder som ligg plassert innanfor kommunesenter og/eller kommunedelsenter. Eit viktig premiss for & lukkast i
utleigeordninga er at administrering av ordninga og vedlikehald av syklar er godt ivaretatt.

Kommunen har god dialog med bl.a. Basecamp om eit eventuelt samarbeid knytt til vedlikehold av elsyklar. Nar det
gjeld administrering av utleigeordninga gnsker kommunen a nytte eit brukarvenleg og innovativt system som skal
forenkle ordninga bade for brukarar og kommunen.

Som ledd av prosjektet vil det ogsa vera naturleg a vurdera behovet for betre skilting og merking for syklande i regi-
onsenteret. Betre merking i regionsenteret kan bidra til at sykling vert opplevd som eit trygt transportalternativ. Dette
vil igjen bidra til at fleire vel & nytta sykkel i staden for bil i regionsenteret. Formalet med prosjektet: Omradet kring
regionsenteret Straume har store utfordringer med trafikkavviklinga, mykje grunna sprengt kapasitet pa Rv555. Dette
gir ringverknadar for vegnettet i og rundt regionsenteret, og dei trafikale problema forplanter seg vidare til fleire av
innfartsarane til Straume. Desse problema vert truleg forsterka nar anleggsarbeidet til Sotrasambandet starter. | til-
legg veit vi at det er mykje intern biltrafikk i Straume-omradet, og vi ser derfor eit stort potensial til 8 endre reisevaner
0g oppna ein auke i andelen av reiser med sykkel.

Utlan av el-syklar skal testast som eit mogleg avbgtande tiltak i forkant av oppstart av anleggsarbeidet, for a redusere
intern kgyring mellom malpunkt pa Litlesotra, Bildgy og Kolltveit. Dette vil ogsa bidra til a redusera belastinga pa veg-
nettet og sikre betre framkomst for privatpersonar, naering og offentlege tenester. Ved utbygging av sotrasambandet
mister vi ogsa 2/3 av parkeringsdekninga til Radhuset.
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Prosjektet er prio-

PrOSjekta rk Miljglﬂftet ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

1

€3 | Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Prosjektet vil kunne medfare redusert behov for bilbruk, betre trafikkavvikling og redusert stgy og luftforureining.

Nullvekst: Effektmal
Prosjektet vil kunne medfare redusert behov for bilbruk, betre trafikkavvikling og redusert stgy og luftforureining og

mindre klimaavtrykk.

Samfunnsgkonomisk nytte
Regionsenter Straume er i utvikling og fleire skal bade arbeide og bu i senteromradet. Det vert vurdert at prosjektet

har god samfunnsgkonomisk nytte.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk

« Samfunnsdelen til kommuneplanen for @ygarden kommune 2022-2034

« Kommunen sin sykkelstrategi

«RTP

« NTP

- RATP

- Byvekstavtala — prosjektet underbygger hovudmalet i Miljgloftet om at all auke i trafikken skal takast med gange,

sykkel og kollektiv.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Prosjektet vil vera eit viktig bidrag i oppfelginga av fleire viktige satsingsomrader i samfunnsdelen, bade innanfor
sykkel, gange og folkehelse. | samfunnsdelen ligg det ogsa strategiar som omhandlar utviklinga av regionsenteret

Straume, og tilrettelegging for mjuke trafikantar

| @% Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Nei

Skal MVA finansieres med
Miljgloftet-midler?



Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad
Tidligere lgyving

1000
2024 1000
2025 1000
2026 (0]
2027 (0]
Restbehov etter 2027 (0]

Kostnadsvurdering utdyping

Kostnadar utover sjglve innkjop av sykkelcontainere inkluderer:

« vedlikehald av elsyklar

- administrering av utleigeordninga, inkludert teknologisk lgysing
for innovativ og brukarvenleg verktoy

« informasjonskampanjar og anna

Finansieringskilder

Stat post 66 Belgnningsmidler avtalekommuner
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

N/A Prosjekt sykkelparkering i region-
senteret

Var prosjektet med
i handlingsprogram Ja
2023-26?

Er prosjektet spilt inn til
Miljeloftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel
Tiltaksomrade: Sykkel, Trafikksikkerhet
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest
Bydel:

Kommune: @ygarden kommune
Byggherre/ansvarlig: @ygarden kommune

Prosjektomtale og formal

@ygarden kommune skal rusta opp sykkelparkeringa pa skular

og offentlege instutisjonar innafor sykkelby-omradet (Litle-Sotra,

Bilday og Kolltveit). Plassering og kvaliteter pa sykkelparke-

ringa skal utgreiast og vurderast i lgpet av 2021. Gjennom eit

BYR-prosjekt i 2017 vart det utareida ein rapport om kartlegging av sykkelbruk. | rapporten kom det fram at tilgjenge
pa sykkelparkering for det meste var god, men at standarden var darleg. | tillegg viste den at dei som ikkje hadde god
tilgjenge pa sykkelparkering ogsa sykla sjeldnare.

@ygarden kommune gnskjer derfor a oppruste sykkelparkeringa pa skulane og offentlege instutisjonar for a faelgje opp
tidlegare arbeid og mate dei behova som vart vist til i sperreundersgkinga. Omradet kring regionsenteret Straume har
i tillegg store utfordringer med trafikkavviklinga og vi veit at det er mykje intern biltrafikk i omradet. Dette vert truleg
verre ndr anleggsarbeidet for Sotrasambandet startar.

Tiltaket vil derfor ogsa vera eit avbgtande tiltak for a fa fleire til a velje sykkel som transportmiddel framfor personbil.
Dette vil bidra til & redusera belastinga pa vegnettet og sikre betre framkomst for privatpersonar, naering og offentle-
ge tenester.

-

2% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Gode fasilitetar for parkering av sykkel ved malpunkt vil medverke til at fleire kan sykle til skule/arbeid

Nullvekst: Effektmal
Ved at fleire syklar til skule og arbeid heller enn a bli kjert/ta bil, er med pa & utarbeid gode vanar og god folkehelse

Samfunnsgkonomisk nytte
Gode fasilitetar for parkering av sykkel ved malpunkt vil medverke til at fleire kan sykle til skule/arbeid
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Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er prio-
ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk

Sykkelbyavtalen

« Kommunen sin sykkelstrategi
« RTP

« NTP

- RATP

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Utvikling av Regionsenteret og vil vere med d bygge opp om malsettingar og satsingar i arbeidet med kommunen sin

nye samfunnsdel.

|I|||§> Disponible midler

Er tallene inkludert mva?

Skal MVA finansieres med
Miljeloftet-midler?

Nei

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad
Tidligere lgyving
200
2024 200
2025 200
2026 (0]
2027 (0]
Restbehov etter 2027 (o]

Kostnadsvurdering utdyping

Grovt estimat basert pa eit referanseprosjekt for sykkelparkering i
kystbygarasjen. Det er stor usikkerhet til kostnadane. Det er mellom
anna ikkje gjort tilstrekkelege vurderingar av malpunkt og tal parke-
ringsplassar pa kvart malpunkt. Dette skal kommunen vurdere meir i
detalj i lopet av 2022.

Finansieringskilder

Stat post 66 Belgnningsmidler avtalekommuner




Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

N/A Prosjektstillingar for a styrka kom-
petanse og gjennomfgringsevne innan-

for mobilitet i @ygarden kommune

Var prosjektet med

i handlingsprogram Nei

2023-26?

Er prosjektet spilt inn til

Miljelaftet tidligere? Ja
Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade:

Annet, Gange, Sykkel,
Trafikksikkerhet,
Miljgvennleg teknologi og
innovasjon

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest
Bydel:
Kommune: @ygarden kommune

Byggherre/ansvarlig:

@ygarden kommune

Prosjektomtale og formal

Feremalet med prosjektet er a styrka kompetanse og gjennomfg-

ringskraft i arbeidet med mobilitet i @ygarden kommune. @ygarden kommune star ovanfor komplekse utfordringar knytt
til mobilitet i &ra under bygging av Sotrabrua. A fa fleire av innbyggarane vare til & sykla, ga eller reisa kollektivt vil vera eit
naudsynt grep for & avlasta trafikken i ein krevjande byggefase.

Kommunen har fleire prosjekt som skal bidra til ein auke i sykkel og/eller gange, men manglar dei naudsynte ressur-
sane til & falgja opp prosjekta. Kommunen gnsker difor & nytta belenningsmidlar for & finansiera to prosjektstillingar

som skal bidra til auka kompetanse og gjennomfgringsevne innanfor mobilitet.

~1

B

€% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Ved a tilfgra to prosjektstillingar til arbeidet med mobilitet i @ygarden kommune vil vi kunna falgja opp konkrete
prosjekt som handlar om auka bruk av sykkel og gange. Prosjektet vil i hovudsak fokusera pa regionsenteret Straume,
og ha som mal a redusera intern trafikk. Prosjektstillingane vil ogsa arbeida malretta med haldningsskapande arbeid,
blant anna ved a fa fleire til & ta buss, sykla, ga og/eller samkgyra.

Nullvekst: Effektmal
Prosjektet kan indirekte bidra til redusert personbiltrafikk og slik sett mindre kg, luftforureining og stay.

Samfunnsgkonomisk nytte

Gode mobilitetslgysingar og auka tilrettelegging for gange, sykkel og kollektiv har vore eit tema som har hatt szerleg
fokus i arbeidet med samfunnsdelen. | alle medverknadsmgte med innbyggarar og/eller naeringsliv har dette vore eit
av dei temaa som har engasjert mest. For 8 nd viktige malsettingar kring betre folkehelse og ei klima- og miljevenleg
samfunnsutvikling er det avgjerande a lukkast i arbeidet med mobilitet.

Kommunen arbeidar ogsa systematisk med a legga til rette for at eldre kan bu lengst mogleg heime. For a realisera
dette treng kommunen ressursar som kan arbeida med innovasjon og utvikling knytt til mobilitet. Dette vil bdde hand-
la om haldningsskapande arbeid, utvikling av ny, innovativ og klimavenlege lgysingar og teknologi, og oppfelging av
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Prosjektet er prio-

PrOSjekta rk Miljglﬂftet ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

konkrete miljglaftet prosjekt.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Transport og mobilitet er eit av satsingsomrada i den nyleg vedtekne samfunnsdelen til kommuneplanen i @ygarden
2022-2034. | revidert planstrategi vedteken juni 2022 er mobilitet ogsa trekt fram som eit viktig satsingsomrade for

kommunen pa kort sikt.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Prosjektet og prosjektstillingane vil ha ei direkte kopling til andre prosjekteter i @ygarden som er finansiert gjennom

Miljolaftet. Det handlar til demes pa sykkelparkering og bysyklar, samt gjennomfegring av trafikkanalyse pa Straume.

| @% Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Nei

Skal MVA finansieres med
Miljolaftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad

9000
Tidligere lgyving

1000
2024 2000
2025 2000
2026 2000
2027 2000
Restbehov etter 2027 (0]
Kostnadsvurdering utdyping @ygarden gnsker a nytta totalt 9 mill. NOK for a finansiera to pro-

sjektstillingar som skal arbeida med mobilitet. Midlane vil dekka
lennsutgifter for to prosjektstillingar, inkludert sosiale utgifter, og
legg opp til ei arleg utbetaling pa 2 mill. NOK i HP 2024-2027. Med
bakgrunn i ein krevjande situasjonen under bygging av Sotrabrua er
det avgjerande a komma raskt i gang med prosjektstillingane. Det
vert difor bedt om utbetaling av 1 mill NOK allereie i 2023.

Finansieringskilder Stat post 66 Belgnningsmidler avtalekommuner




Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

N/A Trafikkanalyse for regionsenter
Straume

Var prosjektet med ) "“p{\; h "
i handlingsprogram Ja ‘,K‘na;n,ikai;] ! :
Er prosjektet spilt inn til
Miljeloftet tidligere? Nei
Satsingsomrade: Gange og sykkel
Tiltaksomrade: Analyse, Areal og
knutepunktsutvikling, Sykkel,
Gange
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe vest ]
Bydel: . '
Kommune: @ygarden kommune U { :
Byggherre/ansvarlig: @ygarden kommune . > /

s07 N
Prosjektomtale og formal < | N

For & etablere treffsikre og gode tiltak innan Miljglaftet har @y- -
garden kommune behov for eit meir heilskapleg kunnskapsgrunn-
lag for prioritering av satsingar og tiltak. Regionsenteret Straume vil etter etablering av Sotrasambandet fa eit endra
trafikkmenster og det er eit behov for & gjennomfgra eit analysearbeid for & fa meir forstaing for korleis utbygginga vil
paverke mobiliteten i naeromradet, bade i anleggsperioden, men og utover ferdigstilling.

Ei analyse vil og gje eit fagleg grunnlag for a gjere gode val i overordna planlegging, men og a sikre at dei rette pro-
sjekta vert meldt inn til seinare handlingsprogram i Miljgloftet, bade nar det gjeld investeringstiltak, tilpassningar opp
mot gjeldande reguleringsplanar, mindre tilrettelegging for betre framkome for gang/sykkel.

Fleire av regionsentra rundt Bergen vil ha mange av dei same problemstillingane som Straume, og ei slik analyse vil
saleis ha overfaringsverdi. Prosjektet er drgfta med SVV, VLFK og Sotrasambandet og det er gjort eit val om 3 Igfte det
inn i Miljoloftet.
| regionsenteret er det bade riksveg, fylkesveg og kommunale vegar sa eit arbeid vil matte utfgrast i tett samarbeid
med andre partar. Arbeidet vil bli utfart av ekstern kompetanse og samordna inn mot arbeidsgruppe Vest.

:@@ Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Eit overordna mal er & fa ned personbiltrafikken internt i regionsenteret ved a utvikle eit best mogleg system for gange
og sykkel slik at forholda ligg tilrette for & gjera gode val.

Nullvekst: Effektmal
Prosjektet vil kunne leggje tilrette for ei kunnskapsbasert utvikling av mobilitet i regionsenteret, og sikre at seinare

prosjekt far ei rett dimensjonering
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Prosjektet er prio-

PrOSjekta rk Miljglﬂftet ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Samfunnsgkonomisk nytte

| kommunen sin samfunndel er utvikling av gode lgysingar for mjuke trafikantar i regionsenteret eit viktig kriterium.
Omrdadet rundt Straume er det omrddet med hggast befolkningstettleik, men samtidig vert det erfart at mykje for-
flytning internt i omradet er bilbasert. Det & utvikle eit regionsenter som legg til rette for & kunne bruke naeromrédet,
koma seg trygt til kollektivknutepunkt osv vil vera eit sentralt mal for bdde kommunale og regionale planar.

Eit overordna mal for analysen vil vera & sja pa utfordringar og framlegg til tiltak som kan bidra til 8 nd malet om eit
meir baerekraftig transportsystem og den vil bli nytta som eit kunnskapsgrunnlag for kommuneplanen sin arealdel og

vidare planarbeid i kommunen.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Prosjektet er i samsvar med mal og strategiar i kommunen sin samfunnsdel og overordna malsettingar i RTP

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Dette tiltaket vil i stor grad ivareta alle satsingsomrada.

| @% Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Nei

Skal MVA finansieres med
Miljeloftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad

1200
Tidligere lgyving

800

2024 400
2025 (0]
2026 (0]
2027 (0]
Restbehov etter 2027 (0]
Kostnadsvurdering utdyping Det er innhenta erfaringstal for tilsvarande arbeid i Bergen kommu-

ne, og me legg til grunn ein litt enklare modell.

Finansieringskilder Stat post 66 Belgnningsmidler avtalekommuner




Hele avtaleomradet




Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

N/A Belgnningsmidlar til drift av kollek-
tivtransport

Var prosjektet med
i handlingsprogram Ja
2023-26?

Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Kollektivtransport

Tiltaksomrade: Kollektiv

Arbeidsgruppe: Utenfor arbeidsgruppe

Bydel: Arna, Bergenhus, Fana,
Fyllingsdalen, Laksevag, Ytre-
bygda, Arstad, Asane

Kommune: Alver kommune, Askay

kommune, Bergen kommu-
ne, Bjgrnafjorden kommune,
@ygarden kommune

Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal

Belgnningsmidlar til drift av kollektivtransporten gar til auka ruteproduksjon, ved styrking og utvikling av tilbodet i det
samla kollektivnettet. Tiltaka bidreg til fleire kollektive reisemoglegheiter, og grunnlag for at fleire vel kollektivtrans-
port framfor personbiltransport.

Belgnningsmidlane nyttast mellom anna til oppfelging av mobilitetsplanar/trafikkplanar, ny batkontrakt mellom
Bergen sentrum og Askey, styrking av kollektivtilbodet i Bergen sentrum og for a styrke tilbodet ved dei drlege rute-
endringane.

-

2% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Belgnningsmidlar til drift gjer det mogleg a auke tilbodet der flest reiser. Hag frekvens i linjenettet gjer at vi oppnar
onska nettverkseffekt. Frekvente linjer i eit samla kollektivnett gjer det enklare a reise kollektivt, og reduserer ventetid
og saleis reisetid. Nettverkseffekten gir fleire reisemoglegheiter ved a kunne reise pa tvers av linjer og driftsartar i
linjenettet.

Nullvekst: Effektmal
Kollektivtransporten har hag kapasitet og bidreg til & redusere ko og trengsel pa vegane. A leggje til rette for at fleire
kan velgje kollektivtransport framfor privatbil er i seg sjolv eit viktig bidrag for & redusere utslepp, stay og forureining

fra vegtransporten. Kollektivtransporten vert i tillegg i aukande grad drifta med null- og lagutsleppsteknologi

Samfunnsgkonomisk nytte
Kollektivtransporten har hag kapasitet og bidreg til & redusere ko og trengsel pa vegane. A leggje til rette for at fleire
kan velgje kollektivtransport framfor privatbil er i seg sjelv eit viktig bidrag for & redusere utslepp, stay og forureining

fra vegtransporten. Kollektivtransporten vert i tillegg i aukande grad drifta med null- og lagutsleppsteknologi
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Prosjektark Miljolaftet

Prosjektet er prio-
ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk

Ikkje relevant

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader

Ikkje relevant

| @% Disponible midler

Er tallene inkludert mva?

Skal MVA finansieres med
Miljolaftet-midler?

Nei

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad
Tidligere lgyving
2024 320300
2025 341400
2026 351700
2027 361900
Restbehov etter 2027 749600

Kostnadsvurdering utdyping

Kostnadsfordelinga som er foreslatt i prosjektarket forutsett at sta-
ten betalar dei midlane som er avtalt. | 2022 holdt staten tilbake 250
mill i utbetaling ettersom vi hadde mykje midlar pa fond. Desse er no
foreslatt nytta slik det er skissert over.

Finansieringskilder

Stat post 66 Belgnningsmidler drift kollektiv, inn




Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

N/A Drift av sekretariatet i Miljoloftet

Var prosjektet med
i handlingsprogram Ja
2023-26?

Er prosjektet spilt inn til
Miljeloftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Sekretariat og
kommunikasjon

Arbeidsgruppe: Utenfor arbeidsgruppe

Bydel:

Kommune: Alver kommune, Askgy

kommune, Bergen kommu-
ne, Bjgrnafjorden kommune,
@ygarden kommune

Byggherre/ansvarlig: Sekretariatet

Prosjektomtale og formal

Daglig drift av Miljglaftets sekretariat. | oppgavene inngdr blant annet:

- Tilrettelegging, saksforberedelse og oppfelging av mater i Miljoloftets fora
« Intern og ekstern kommunikasjon

« Rullering av handlingsprogram

« Utarbeidelse av arsmelding

+ @konomioppfelging av Miljeleftets portefolje

:@@ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Drift av sekretariatet bidrar til at prosjekter med god maloppnaelse kan bli initiert, komme inn i handlingsprogrammet
og bli realisert. Kommunikasjonsarbeidet i sekretariatet bidrar til endring av holdninger og handlinger for & kunne
oppfylle nullvekstmalet. Dette vil fore til at flere velger kollektivt, sykkel og gange.

Nullvekst: Effektmal
Kommunikasjonsarbeidet i sekretariatet bidrar til endring av

holdninger og handlinger for & kunne oppfylle nullvekstmalet ved at flere velger kollektivt, sykkel og gange.

Samfunnsgkonomisk nytte
Prosjektet vil veere med & bidra til nullvekst og dette vil fare til mindre svevestev og et bedre klima og miljg.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Direkte forankret gjennom & bidra til mélet om nullvekst i personbiltrafikk.
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Prosjektet er prio-
ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Sekretariatets arbeid soker 3 ivareta alle tiltaksomrader i Miljoloftet.

.lull{%, Disponible midler

Er tallene inkludert mva?

Skal MVA finansieres med
Miljgleftet-midler?

Ja

Ja

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad
Tidligere lgyving
2024 9000
2025 9000
2026 9000
2027 9000
Restbehov etter 2027 18000

Kostnadsvurdering utdyping

Ca. 5 av 9 millioner gar til a drifte sekretariatet (4 arsverk), inkludert
tilrettelegging av meter for Styringsgruppen, Prioriteringsradet og
Samordningsfunksjonen, og eventuelt gjennomfering av seminarer
og fagdager.

Ca. 4 millioner gar til kommunikasjonsarbeidet, bade intern og
ekstern.

Finansieringskilder

Fylkeskommunale midler
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

N/A Kommunikasjon: Fa passasjerer
tilbake til kollektivtrafikken

Var prosjektet med
i handlingsprogram Ja
2023-26?

Er prosjektet spilt inn til
Miljeloftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Kollektivtransport

Tiltaksomrade: Kollektiv

Arbeidsgruppe: Utenfor arbeidsgruppe

Bydel: Arna, Bergenhus, Fana,
Fyllingsdalen, Laksevag, Ytre-
bygda, Arstad, Asane

Kommune: Alver kommune, Askay

kommune, Bergen kommu-
ne, Bjgrnafjorden kommune,
@ygarden kommune

Byggherre/ansvarlig: Sekretariatet

Prosjektomtale og formal

Som et resultat av koronapandemien, har flere endret reisevaner, og det er faerre som reiser kollektivt. Trenden har
ikke snudd de periodene samfunnet har gjendpnet. Miljoloftets sekretariat ensker et tettere samarbeid med partene i
Miljoloftet for a bidra til endret adferd, slik at flere velger kollektiv igjen.

-

2% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Midlene skal veere med & bidra til en holdningsendring blant folk som er i trdd med Miljoloftet sitt arbeid med a redu-
sere biltrafikken, for et bedre miljg. Nar flere velger kollektivt vil dette fare til okt konkurransekraft or kollektiv trans-
port. Bidra til sterre areal til syklende og gaende.

Nullvekst: Effektmal
| trad med nullvekstmalet. Bidra til at flere benytter kollektiv transport og dermed faerre som benytter bil.

Samfunnsgkonomisk nytte
Mindre ko og bedre luft og klima. Starre areal til syklende og gaende.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Prosjektet stotter opp under nullvekstmalet.
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Prosjektet er prio-
ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader

Supplerer sekretariatets kommunikasjonsarbeid.

.lull{%, Disponible midler

Er tallene inkludert mva?

Skal MVA finansieres med
Miljgleftet-midler?

Ja

Ja

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum

Totalkostnad

4000
Tidligere lgyving

1000
2024 1000
2025 1000
2026 1000
2027
Restbehov etter 2027

Kostnadsvurdering utdyping

Det kan vaere hensiktsmessig a benytte sekretariatets rammeavtale
med Haltenbanken som utgangspunkt til dette arbeidet.

Finansieringskilder

Stat post 66 Belgnningsmidler drift kollektiv, inn
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Prosjektark Miljolaftet

N/A Prosjektering diverse fylkesveg og

grunnerverv

Var prosjektet med

i handlingsprogram Ja

2023-26?

Er prosjektet spilt inn til

Miljelaftet tidligere? Nei
Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade:

Gange, Sykkel,
Trafikksikkerhet, Kollektiv,
Innfartsparkering, Areal og
knutepunktsutvikling

Arbeidsgruppe: Utenfor arbeidsgruppe

Bydel: Arna, Bergenhus, Fana,
Fyllingsdalen, Laksevag, Ytre-
bygda, Arstad, Asane

Kommune: Alver kommune, Askgy

kommune, Bergen kommu-
ne, Bjgrnafjorden kommune,
@ygarden kommune

Byggherre/ansvarlig:

Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal
Posten har to hovedformal:

Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

+ Det er behov for midler til 8 dekke potensielle kostnader til prosjektering av fremtidige tiltak pa fylkesveg som vur-
deres gode for maloppnaelse. Det settes som kriterium at fylket har egeninteresse i det aktuelle tiltaket.

« Det er ngdvendig a kunne dekke kostnader knytt til grunnerverv til riksvegtiltak med statlig finansiering pa fylkes-
veg. Behovet kan variere fra ar til ar.

-

Nullvekstmalet
Ikke relevant.

Nullvekst: Effektmal
Ikke relevant.

Samfunnsgkonomisk nytte

Ikke relevant.

2% | Maloppnaelse

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk

Ikke relevant.
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Prosjektet er prio-
ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Ikke relevant.

| .lull{%, Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Ja
Miljolaftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad
Tidligere lgyving
2024 5100
2025 7100
2026 7100
2027 7100
Restbehov etter 2027 14300
Kostnadsvurdering utdyping Kostnadene er estimerte vurderinger av behov for investeringer de

kommende arene. Nivaet det enkelte ar vil kunne variere etter hva
som ma dekkes pa posten.

Finansieringskilder Fylkeskommunale midler
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

N/A Reduserte billettpriser

Var prosjektet med
i handlingsprogram Ja
2023-26?

Er prosjektet spilt inn til
Miljeloftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Kollektivtransport

Tiltaksomrade: Kollektiv

Arbeidsgruppe: Utenfor arbeidsgruppe

Bydel: Arna, Bergenhus, Fana,
Fyllingsdalen, Laksevag, Ytre-
bygda, Arstad, Asane

Kommune: Alver kommune, Askay

kommune, Bergen kommu-
ne, Bjgrnafjorden kommune,
@ygarden kommune

Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal

Gjennom bompengeforliket (2019) vart det sett av 50 mill (2020-kr) arleg til reduserte billettprisar pa kollektivtrafikk.
Midlane skal i hovudsak nyttast til takstfrys pa manadskort, men gjennom budsjettvedtak des 2022 skal midlane ogsa
nyttast til studentrabatt pa enkeltbillettar, utvida familierabatt, og priskampanje pa manadskort i august og septem-
ber. Det vert ogsa arbeida vidare med 3 innfgre ein meir fleksibel billettlgysing.

-

2% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Lage takstar kan gjere kollektivtransport til ei meir attraktiv reiseform, og vil styrke kollektivtransporten si konkurran-
sekraft samanlikna med bil.

Nullvekst: Effektmal
Kollektivtransporten har hag kapasitet og bidreg til & redusere ko og trengsel pa vegane. A leggje til rette for at fleire
kan velgje kollektivtransport framfor privatbil er i seg sjelv eit viktig bidrag for & redusere utslepp, stay og forureining

fra vegtransporten. Kollektivtransporten vert i tillegg i aukande grad drifta med null- og lagutsleppsteknologi.

Samfunnsgkonomisk nytte
Kollektivtransporten har hag kapasitet og bidreg til & redusere ko og trengsel pa vegane. A leggje til rette for at fleire
kan velgje kollektivtransport framfor privatbil er i seg sjelv eit viktig bidrag for & redusere utslepp, stay og forureining

fra vegtransporten. Kollektivtransporten vert i tillegg i aukande grad drifta med null- og lagutsleppsteknologi.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Ikkje relevant
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Prosjektet er prio-
ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Ikkje relevant

.lull{%, Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Nei

Skal MVA finansieres med
Miljgleftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum

Totalkostnad

529000
Tidligere lgyving

224000
2024 55900
2025 55900
2026 55900
2027 55900
Restbehov etter 2027 111800
Kostnadsvurdering utdyping Reduserte billettprisar vart iverksatt fra 2021.
Finansieringskilder Stat post 66 Belanningsmidler regjeringens bompeng
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

N/A Reisevaneundersgkelsen (RVU)

Var prosjektet med
i handlingsprogram Ja
2023-26?

Er prosjektet spilt inn til
Miljeloftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel

Tiltaksomrade: Gange, Sykkel, Kollektiv,
Analyse

Arbeidsgruppe: Utenfor arbeidsgruppe

Bydel: Arna, Bergenhus, Fana,
Fyllingsdalen, Laksevag, Ytre-
bygda, Arstad, Asane

Kommune: Alver kommune, Askgy

kommune, Bergen kommu-
ne, Bjgrnafjorden kommune,
@ygarden kommune

Byggherre/ansvarlig: Sekretariatet

Prosjektomtale og formal

Reisevaneundersgkelsen (RVU) er grunnlag for planlegging og modellutvikling innenfor transportsektoren, og blir blant
annet brukt i arbeidet med stortingsmeldinger og Nasjonal Transportplan (NTP) og regional areal- og transportplan-
legging. Opinion AS er leverandgren som gjennomfgrer Nasjonal reisevaneundersgkelse pd vegne av Samferdselsde-
partementet, Statens vegvesen, Jernbanedirektoratet, Bane NOR SF, Nye Veier AS, Avinor og Kystverket. Resultatene

fra RVU presenteres i Miljolgftets drsmelding, og viser blant annet turproduksjon per person, transportmiddelfordeling
og beregning av transportarbeid.

:@@ Maloppnaelse

Nullvekstmalet
RVU bidrar til & folge opp maloppnaelsen i byvekstavtalen.

Nullvekst: Effektmal
RVU bidrar til & folge opp maloppnaelsen i byvekstavtalen.

Samfunnsgkonomisk nytte
RVU bidrar til & folge opp maloppnaelsen i byvekstavtalen som bidrar til et bedre miljg og klima.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Ikke relevant.
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Prosjektet er prio-
ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Ikke relevant.

.lull{%, Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Ja
Miljolaftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad
Tidligere lgyving
2024 1500
2025 1500
2026 1500
2027 1500
Restbehov etter 2027 3100
Kostnadsvurdering utdyping Beregningen av behovet for midler baserer seg pa regnskapstall

2021, som var forste hele aret der resultater fra hele avtaleomradet
var representativt.

Finansieringskilder Fylkeskommunale midler
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Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

N/A Samkegyring

Var prosjektet med
i handlingsprogram Nei
2023-26?

Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Ja

Satsingsomrade: Kollektivtransport

Tiltaksomrade: Kollektiv, Miljgvennleg
teknologi og innovasjon

Arbeidsgruppe: Utenfor arbeidsgruppe

Bydel:

Kommune: Alver kommune, Askgy

kommune, Bergen kommu-
ne, Bjgrnafjorden kommune,
@ygarden kommune

Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal

Prosjektet stottar opp under miljolaftet sitt eige satsingsomrade for miljgvenleg teknologi og innovasjon. Prosjektet
skal leggje til rette for auka bruk av samkgyring i, og mellom, Bergen og gvrige omegnskommunar i Miljolgftet. Ved &
investere i deleteknologi for samkgyring og aktiv marknadsfgring skal ein gjere det attraktivt og enkelt & keyre saman
med andre som skal same veg. P4 denne maten vil ein auke bilbelegget og utnytte ledig kapasitet i reisande sine
privatbilar.

Malet er d integrere tiltaket i kollektivtilbodet i regionen, og at til demes periodekort fra Skyss pa sikt kan fungere
som eit av flere betalingsalternativ. P4 denne maten vil eit ledig passasjersete i privatbil ha same funksjon som eit le-
dig sete i buss. Forsgk med kopling mellom samkegyring og kollektivtransport har vist gode resultat i andre omrade (sja
vedlagt bilete 1, 2 og 3 som viser deme pa forventa og faktisk samkayring i Danmark, Frankrike og Nederland).

| starten vil ein fokusere pa utvalde og eigna vegtrasear med eit tilstrekkeleg sjafer- og passasjergrunnlag, og i tillegg
omrade som har behov for 3 eit sterkare mobilitetstilbod.

Malet er & gjennomfare ein pilot for samkeyring i 2023 der ein tester ut teknologi og konsept som gjev lzering. For
perioden 2024 og 2025 er malsetjinga a vidarefgre og utvide testing og utpreving i starre skala, og i nye omrade.
Initiativet bak prosjektet kjem fra arbeidsgruppe vest i Miljoloftet. Representantar fra denne arbeidsgruppa, inkludert
representantar fra Alver, Bjgrnafjorden, SSV, VLFK og Skyss, inngar no i ei prosjektgruppe som vil falge opp og eva-
luere tiltaket fortlaupande. Vurderingar av maloppnding basert pa farebels resultat under fyrste driftsar, vil danne
grunnlag for vidarefgring av prosjektet.

~1

€% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Prosjektet stgttar opp om mal om nullvekst i biltrafikken, og at trafikkvekst skal takast med kollektive lgysingar, sykkel
og gonge. Auka samkgyring reduserer tal bilar pa vegane og frigjer kapastitet i vegnettet til fordel for kollektivtrans-
port, naerings- og godstransport og dei som er avhengige av a nytte bilen. Prosjektet krevjer ikkje utbygging av nye
vegar, men sgrger for a utnytte eksisterande infrastruktur og areal betre gjennom & auka bilbelegg. Samkayring kan
bidra til a redusere kaar og reisetid for pendlarar, og kan samtidig redusere behovet for parkering ved endestoppet.
Malet med samkeayringsprosjektet er at det skal integrerast i kollektivtilbodet. Slik vil prosjektet direkte styrke og
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Prosjektet er prio-

Prosjektark Miljoloftet handiingsprogram

2024-2027

komplimentere sjalve kollektivtilbodet gjennom at ein koplar samkayringsnettverket til kollektivnettverket og viktige
knutepunkt. P4 denne maten vil prosjektet bidra til auka saumlaushet, heilskap og breiare samanheng i mobilitetstil-
bodet. Naboar, sambygdingar og forbireisande kan dra nytte av kvarandre og utnytte den ledige kapasiteten i bilane
sine. Prosjektet kan bidra med nye kollektivtraséear langs det eksisterande vegnettet, og gje innbyggarar mogelegheit
for & enklare kome seg til eit breiare spekter av stader utan eigen bil.

Nullvekst: Effektmal

Overgang fra dleinekgyring til samkgyring vil kunne redusere tal kayretgy pa vegane. Dette kan redusere utslipp,
drivstofforbruk og stey. Berekningane under er grovt rekna og skal fungere som eit deme der samkgyring reduserer
100 bilar pa vegane mellom Straume og Mghlenpris (t/r). Ein tabell fra SSB (2016) som estimerer drivstofforbruk og
utslepp (CO2) per kayrte kilometer for eit utval av trafikksituasjonar og keyregrupper er brukt. Berekningane er basert
pa kayring pa ein veg med fartsgrense pa 80 km/t.

SSB estimerer (2016) at ein vil kunne spare ca 0,36 tonn CO2 om 100 faerre bilar kayrer i fri flyt pa vegen. Dersom det
er kekgyring heile vegen vil ein kunne spare ca 0,76 tonn CO2. Om ein flernar 100 bilar pd same strekninga alle ar-
beidsdagar i dret (t/r) vil ein kunne spare ca 82 tonn CO2 i fri flyt og 174 tonn CO2 ved kokeyring. Merk at besparinga

sannsynlegvis er noko ldgare da andelen el-bilar i dag er hggare enn i 2016.

Samfunnsgkonomisk nytte

Det er forventa betydeleg samfunnsgkonomisk gevinst ved & auke personbelegget per privatbil.

- Tiltaket serger for feerre bilar pa vegane og meir effektiv arealutnytting som igjen vil fare til redusert behov for ut-
bygging og vedlikehald av vegnettet.

- Tiltaket kan redusere kg i rushtid og auke framkommelegheita for kollektivtransport, naerings- og godstranport og
dei som er avhengig av a bruke bil.

- | fylgje NAF (2015) kan reduserte kgar spare samfunnet for betydelege summar.

- Tiltaket treff med fyrste steg i SSV sin firetrinnsmetodikk om det oppstar kapasitetsproblem pa vegsystemet, der ein
fyrst skal prioritere tiltak som kan redusere transportbehovet og paverke val av transportmiddel.

- Tiltaket kan fungere som viktig reservekapasitet i krisesituasjonar (Sinteff, 2016).

- Ellers kan tiltaket bidra med helsegevinstar ved at fleire set bilen att heime, auka personleg mobilitet, redusert behov

for parkering og reduserte kostnadar for privatpersonar.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk

Prosjektet bidrar til 8 oppna mala i Utviklingsplan for Vestland fylke om gode transportsamband og smart mobilitet,
balansert areal- og naturressursbruk og klimaomstilling. Dette oppnar ein ved & nytte ny teknologi til & kople reisande
og nytte ledig kapasitet i bilar som allereie kgyrer pa vegane.

Tiltaket er 0g i trdd med anbefalingane i Regional transportplan, med tilhgyrande Strategi for berekraftig mobilitet og
Strategi for mjuke trafikantar. | strategi for berekraftig mobilitet inngdr bade kollektivtransport, bil, sykkel, gonge og
andre transportmiddel i eit fungerande mobilitetssystem der kollektive og delte lgysingar kan bidra til mindre fotav-
trykk med tanke pa areal, stay, avfall og klimagassar.

Prosjektet bidreg til & oppna mala i Grgnn Strategi for Bergen gjennom 3 tilby berekraftig mobilitet som gjer gode,
effektive og miljgvenlege transportlgysingar.

Prosjektet er 0g i trdd med hgyringsutkast og vedtekne mal om berekraftig utbyggingsmenster og transportsystem i

lokale kommuneplanars samfunnsdel i Miljglgftet-kommunane.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader

Prosjektet vil vere eit samarbeidsprosjekt mellom fylkeskommunen/ Skyss og kommunane i Miljgloftet der det over-
ordna malet er & legge til rette for auka bruk av samkayring i, og mellom, Bergen og gvrige omegnskommunar i
Miljoloftet. Prosjektet stattar opp om mal om nullvekst i biltrafikken, og dermed og at trafikkvekst skal takast med

kollektive lgysingar, sykkel og gonge.
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M% Disponible midler

Er tallene inkludert mva?

Skal MVA finansieres med
Miljelaftet-midler?

Nei

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad
7300
Tidligere lgyving
(0]
2024 3200
2025 4100
2026
2027
Restbehov etter 2027 (0]

Kostnadsvurdering utdyping

Tal pa reisande er estimert pa bakgrunn av tilsvarande teneste eta-
blert i Danmark, og erfaringer fra tidlegare forsek med samkoyring i
Bergen. Berekningsmodell er basert pa giennomsnitleg samkegyrings-
lengde pa 30 km og ein gjennomsnittleg stonad per samkgyringstur
pa kroner 30.

Finansieringskilder

Stat post 66 Belgnningsmidler drift kollektiv, inn

272



Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram

2024-2027

N/A Standardheving med vedlikeholds-
karakter fylkesveg

Var prosjektet med
i handlingsprogram Ja
2023-26?

Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Nei

Satsingsomrade: Gange og sykkel
Tiltaksomrade: Gange, Sykkel,
Trafikksikkerhet, Kollektiv
Arbeidsgruppe: Utenfor arbeidsgruppe
Bydel: Arna, Bergenhus, Fana,
Fyllingsdalen, Laksevag, Ytre-
bygda, Arstad, Asane
Kommune: Alver kommune, Askgy

kommune, Bergen kommu-
ne, Bjgrnafjorden kommune,
@ygarden kommune

Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal

Midlene skal bidra til & holde fylkesvegnettet tjenlig, trygt og effektivt. Midlene gar til tyngre vedlikehold som ikke kan
finansieres over vanlige driftsbudsjett. Tiltakene skal ikke portefgljestyres.

Typiske tiltak: Nedslitte fortau oppgraderes, rekkverk oppgraderes/etableres, setningsskader, skrenter renskes, hand-
tering av overflatevann, forbedring/utbytting av murer/bruer som star i fare for & rase ut/er i prekaer darlig forfatning
langs gangveg, kollektivtraseer (opprettholde fremkommelighet)

~1

€% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet

Tiltakene som utfgres skal sikre et apent og trygt vegnett. De er dermed en grunnleggende forutsetning for malopp-
naelse for alle andre tiltak. Tiltakene som utferes skal inneha kvaliteter som innehar element som bedrer/oppgraderer
forholdene for myke trafikanter, bidrar til okt trafikksikkerhet eller bedrer fremkommelighet for kollektivtrafikken.

Nullvekst: Effektmal
Apent og sikkert vegnett.

Samfunnsgkonomisk nytte
Ikke relevant.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Ikke relevant.
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Prosjektet er prio-
ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Tiltakene bygger opp under satsingsomrader.

.lull{%, Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Ja
Miljolaftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad
Tidligere lgyving
2024 51000
2025 51000
2026 51000
2027 51000
Restbehov etter 2027 102000
Kostnadsvurdering utdyping Realisering av tiltak tilpasses tilgjengelige midler pa pottene. Tiltak

som inngar i en pott blir rapportert samlet for potten. Kostnadene
er estimerte vurderinger av behov for investeringer de kommende
arene. Nivaet det enkelte ar vil kunne variere etter hva som ma utbe-
dres /hvilke investeringer som ma gjores.

Finansieringskilder Fylkeskommunale midler

274 Prosjektark N/A Standardheving med vedlikeholdskarakter fylkesveg



Prosjektet er pri-
oritert med midlar
i handlingsprogram
2024-2027

N/A Sykkeltelling i Bergensomradet

Var prosjektet med
i handlingsprogram Nei
2023-26?

Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Ja

Satsingsomrade: Gange og sykkel
Tiltaksomrade: Sykkel, Analyse
Arbeidsgruppe: Utenfor arbeidsgruppe
Bydel: Bergenhus
Kommune: Alver kommune, Askay

kommune, Bergen kommu-
ne, Bjgrnafjorden kommune,
@ygarden kommune

Byggherre/ansvarlig: Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og formal

Prosjektet gar ut pa a etablere nye malepunkt for sykkeltellere,

for a fange opp en sterre andel av sykkelreisene i Bergensomradet. Dette vil gjore sykkelindeksen mer robust. | tillegg
kan bedre og mer sykkelstatistikk bli brukt i kampanjar for a8 motivere flere til a sykle.

| forste omgang kan det vere snakk om 2 nye sykkeltellepunkt i kommuene, Alver, Askgy, Bjgrnafjorden og @ygarden,
og omkring 5 nye sykkeltellepunkt i Bergen, for & skape ett “tett snitt” rundt indre deler av byen.

Videre skal prosjektet ta sikte pa @ samordne datainnhenting fra sykkeltellepunktene i Bergensomradet, slik at alle
sykkeltellepunkt er operative og inkludert i sykkelindeksen.

-

2% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Prosjektet vil gi mer kunnskap om tallet pa syklende og vil sdledes utvide datagrunnlaget for sykkelindeksen. Hayere
sykkelandel pa bekostning av lavere bilbruk, bidrar til oppfyllingen av nullvekstmalet.

Nullvekst: Effektmal
Flere sykkeltellepunkt kan bidra til a gi ett bedre beslutningsgrunnlag for planlegging og prioritering av fysiske sykkel-

tiltak som skal gke sykkelbruken, og dernest redusere bilbruken.

Samfunnsgkonomisk nytte
Flere sykkeltellepunkt gir et bedre kunnskap/beslutningsgrunnlag for planlegging og prioritering av fysiske sykkeltil-
tak, slik at sykkeltiltakene med sterst mulig samfunnsgkonomisk nytte blir valgt. Dersom forbedret sykkelstatistikk gir

okt fokus pa sykkelbruk, vil dette ogsa kunne gke sykkelandelen.

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Stetter opp under malsettingene i sykkelstrategi for Bergen.
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Prosjektet er prio-
ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Prosjektet har fokus pa sykkeltelling, det foregar andre prosjekter pa telling av gdende, men det er formalstjenlig at

de gar som separate prosjekt for a sikre framdriften i hver av dem.

.lull{%, Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Ja
Miljolaftet-midler?

Tal i 1000 forventa 2024-kroner

Sum
Totalkostnad
4000
Tidligere lgyving
(0]
2024 2000
2025 2000
2026
2027
Restbehov etter 2027
Kostnadsvurdering utdyping Etablering av nye enkeltpunkt for sykkeltelling har en anslatt total-

kostnad pa om lag 250 000 kr. Kostanden vil variere, avhengig av
blant annet stremtilgang og omagivelser. | tillegg kommer kostander
til @8 samordne datainnhenting fra sykkeltellepunktene i Bergensom-
radet, slik at alle sykkeltellepunkt er operative og inkludert i sykke-
lindeksen.

Finansieringskilder Fylkeskommunale midler

276 Prosjektark N/A Sykkeltelling i Bergensomradet



Prosjektet er
forebels ikkje

PrOSje ktark Miljﬁlﬁftet prioritert med midlar

i handlingsprogram
2024-2027

N/A Utredning av kollektivprioritering
o e o o Prosjektet vert finansiert utanfor Miljelaftet, med anna
pa |nnfartsarer | Bergen statleg finansiering.

Var prosjektet med
i handlingsprogram Nei
2023-26?

Er prosjektet spilt inn til
Miljelaftet tidligere? Ja

Satsingsomrade: Kollektivtransport
Tiltaksomrade: Analyse, Kollektiv
Arbeidsgruppe: Utenfor arbeidsgruppe
Bydel:

Kommune: Alver kommune, Askgy

kommune, Bergen kommu-
ne, Bjgrnafjorden kommune,
@ygarden kommune

Byggherre/ansvarlig: Statens vegvesen

Prosjektomtale og formal
Det har i flere sammenhenger blitt etterspurt en vurdering av om
feltene pa innfartsarene til Bergen kan omdisponeres til kollektiv- og/eller sambruksfelt/tungbilfelt. Statens vegvesen
har tidligere fatt utarbeidet en utredning, hvor det basert pa de kriteriene som var satt, ble identifisert et begrenset
handlingsrom for omdisponering av felt.

Na gnskes en ny utredning, pa andre premisser, for a identifisere hva som skal til for & fa etablert kollektivfelt og
kollektivprioriteringer pd innfartsarene til Bergen, og hvilken innvirkning dette vil ha pa fremkommelighet og null-
vekstmalet. Utredningen skal identifisere flere muligheter for kollektivprioritering ved a apne for en starre bredde av
virkemidler og geografisk avgrensning enn forrige utredning.

Formalet med prosjektet er dermed & gjennomfgre en utredning av trafikale effekter ved a innfere feltreservasjon pa
definerte innfartsarer til og fra Bergen sentrum. Utredningen skal svare pa i hvilken grad feltreservasjon kan veaere et
virkemiddel for & na nullvekstmalet og hvilke effekter dette far for fremkommelighet. Det gnskes at utredningen skal
bygge pa firetrinnsmetodikken for problemlgsing i transportsystemet fra SVVs Handbok V712 «Konsekvensanalyser»1.
Firetrinnsmetodikken er en systematisk og analytisk metode for a vurdere lgsninger fra de enkle til de omfattende, og
gar ut pa at en gjennom fire trinn sgker a finne nye lgsninger og nye kombinasjoner av lgsninger.

-

2% [ Maloppnaelse

Nullvekstmalet
Gjennom utredningen gnsker man a fa svar pa blant annet hvilken innvirkning kollektivprioritering vil ha pa nullvekst-
malet.

Nullvekst: Effektmal
Dette er noe av det man gnsker svar pa giennom utredningen, gjennom blant annet & se pa fremkommelighetseffekter

av tiltaket.

Samfunnsgkonomisk nytte
Dette er noe av det man gnsker svar pa giennom utredningen.
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Prosjektet er
forebels ikkje prio-

Prosjekta rk Miljﬁlﬁftet ritert med midlar i

handlingsprogram
2024-2027

Prosjektets forhold til avrige mal og planverk
Prosjektet vil blant forholde seg til Regional transportplan 2022-2033 for Vestland (RTP), der en strategi for kollek-
tivtransport er inkludert. | gjeldende kollektivstrategi for Hordaland heter det blant annet at man skal forbedre og

videreutvikle kollektivtilbudet gjennom a tilby (blant annet) enkle reiser, effektive reiser og miljevennlig drift.

Prosjektets forhold til avrige fag/satsningsomrader
Prosjektet kan ogsa ses som et tiltak innen miljgvennlig innovasjon. Det kan ogsa innebzere fordelaktige konsekvenser

for trafikksikkerheten, om f.eks reduserte fartsgrenser blir en konsekvens av prosjektet.

| @% Disponible midler

Er tallene inkludert mva? Ja

Skal MVA finansieres med Ja
Miljelaftet-midler?

Tal i 1000 2022-kroner

Sum
Totalkostnad

5100
Tidligere lgyving

(0]

2024 5100
2025
2026
2027
Restbehov etter 2027
Kostnadsvurdering utdyping Finansieringsbehovet vil i stor grad avhenge av omfanget pa arbei-

det med a tilrettelegge transportmodellen, samt for a estimere kost-
nader. Det estimeres at finansieringsbehovet kan ligge pa rundt 5
millioner kroner, hvorav konsulentkostnader kan havne pa i overkant
av 4 millioner kroner (inkl. mva.).

Finansieringskilder Fylkeskommunale midler
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